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Editorial

Le printemps est a nos portes... et déja deux voyages vous ont été proposés : le Valentrain 2012 et I'adiev aux locomotives

électriques série 26. D'autres se profilent en avril et mai, en méme temps que commencent les traditionnelles festivités estivales.
Ne manquez pas de rendre visite au Chemin de fer du Bocq, qui circule aussi en dehors des grandes vacances d'été (www.cfbocg.be).
Ceux qui ont participé au Valentrain ont remarqué les deux voitures K rachetées |'année passée au SSN. Elles sont splendides !
Si vous étes venu a Saint-Ghislain, vous aurez constaté que le musée se met en place doucement.

Enfin, si la littérature vous passionne, ne manquez pas nos prochaines éditions. Pas moins de six ouvrages sont en chantier et trois au
moins devraient parditre cette année !

Non, les animateurs du PFT ne chément pas, encouragés par les abonnements de plus en plus nombreux, notamment auprés des

cheminots.

Merci a tous et bonne lecture !
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Petites annonces Rectification PFT-agenda
Annonce privée : gratuite pour les abonnés EN LIGNES 107 - Samedi 28 avril : voyage PFT : adieu aux
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). locomotives électriques de la série 12.
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes. - page 15 : dans le texte surla 6325 il y a Voir encart central.

Par ligne supplémentaire : € 1. Photos et des- 6705 (ex-6392), il faut 6705 (ex-6393).

- Samedi 5 mai : grande bourse d'échange

- page 36 ' les dales de transformation des au Musce au ral.l de Saint-Ghistain. ]
A VENDRE : un: lot d'une soixantaine de voitures Expo est 1985 et non 1995, - Samedi 5 et dimanche 6 mai : festival

= 21 vapeur de Maldegem - nombreuses anima-
livres ferroviaires. Liste sur demande et ren-

sins : € 15/ piece

: e B - page 45 :la 218 392-9 a été radiée le 17- tions - train spécial au départ de Bruxelles
seignements a jeanmarie.debois@jedi.be 33_92011 et pas 2010. avec la 64.169 le samedi. Voir encart pages
RECHERCHE, le PFT recherche pour pre- Acentr:a.let‘». | ifestati <
senter sa collection d'uniformes, des manne- AS Mo c o a t}?anb:'(i)-r:r.l uasre“: r::;eei:ul\?:np’izv;g
quins hommes et dames. Merci de contacter B * 5 g
le PFT par courriel a pﬂ[sp@gma"_com_ L'AS.MO.CO organise le 13 mai 2012 de 9h avrll eSt suppr]mee I
a 13h en la salle St, Raphaél a Aywaille sa =
A VENDRE : Au Fil du Rail de F. Lebbe, pu- 62e Bourse Internationale ® trains minia- “ C'es_l avec tristesse que nous avons appris
blié en 1947-48. 26 fascicules en 2 boites tures, voltures, jouels anciens. 18 9905% de IIWPPS CESARCRIGRT den:
dorigine, Etat excelient. & i . SNCB a l'atelier de Salzinnes, grand ami
Prik: 220 euros ou pius ofifat ®+32.(0)471/40.45.50 du lundi au vendredi el collaborateur du PFT. Nous partageons
de 18h30 a 21h la peine de sa famille et de ses proches.

Email: jimajord7@gmail.com
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tures de secours

Nées en Belgique

[PHOTO 108-01 Le printemps arrive. Le 5 mai 1990, le 4333
du PFT se proméne sur la défunte ligne 98 Mons - Saint-
Ghislain via Paturages, lors de son transfert de 'atelier de
Kortrijk vers Schaerbeek.

|Christian DOSOGNE, collection PFT.
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COUVERTURE ARRIERE

|PHOTO 108-02
Depuis le 23 janvier 2012, OSR
\assure un trafic de pierres cal-

caires entre la carriére de Marche-
les-Dames et les fours a chaux de
Naméche. Marche-les-Dames, 1er
février 2012.

Jean-Luc VANDERGAEGEN. _Jo




Voyages

Valentrain 2012

Grace au soutien d'Infrabel et de la
SNCB-Holding, le Valentrain a pu a nou-
veau circuler en 2012, les 11 et 12 février
precisement. C'est le taux préférentiel
pour l'utilisation du réseau Infrabel qui
permet |'organisation du train, qui neces-
site de nombreux retournements et par-
cours a vide.

Sous un froid polaire - la température n'a
jamais été positive en journée et les nuits
de préparation ont été sibériennes avec
-11° - le train a accueilli prés de 250
voyageurs embarquant par trois fois a
Bruxelles-Nord et Antwerpen-Centraal.
La rame, composée de six voitures PFT
dont les deux voitures K qui sortent de
restauration, était remorquée par la tou-
jours vaillante 64.169 , épaulée par les
6077 et 202.020. Un train 100% PFT!

A bord, service irréprochable, ambiance
raffinee et tres professionnelle par une
équipe composée de 35 bénévoles ! Les
voitures K de 1e classe etaient agencées
en fonction des couples, en tables de 2
ou 4 personnes.

N'hésitez pas a découvrir ce train roman-
tique sur www.valentrain.be.

Musée du Rail
Saint-Ghisalin

Grace a l'espace libéré par les locomotives
non restaurées qui occupent dorénavant
I'ancien atelier de traction, la collection de
matériel peut étre mise en valeur. Les qua-
tre premiéres voies présentent les plus
belles pieces, qui vont s'enrichir du mate-
riel cédé par la SNCB-Holding. Les tra-
vaux de mise en peinture des surfaces
murales ont commenceé afin de pouvoir ex-
poser tout le petit mateériel qui dort actuel-
lement dans des wagons ou des caves :
panneaux de gare, signaux, ...

Nul doute que vous apprécierez le nou-
veau décor lors de votre prochaine vi-
site... Pour rappel, la boutique est
ouverte tous les premiers mardis du mois
de 10 a 12 h.

Atelier de traction
Saint-Ghislain

L'ancien atelier de traction esl sécurisé;
les baies ont été murées et les volets mé-
caniques réparés. On aménage actuelle-
ment un local qui permettra aux futures
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equipes de disposer l'un réfectoire et
d'un vestiaire. Commencera alors le dé-
menagement des pieces de rechange qui
occupent le plateau central du musée,
puis le stand de restauration, lorsque
I'équipement électrique sera fonctionnel.

Vous désirez participer activement aux
activités de Saint-Ghislain ?

Contactez Baudouin Dieu au
00.32.(0)475/95.68.93.

MATERIEL

Le froid sibérien que I'on a connu en fé-
vrier n'a pas permis d'avancer sur la res-
tauration du materiel présent a

Passage du Valentrain a Weerde. Armand BEERLANDT, 11 février 2012.

Saint-Ghislain. Pour rappel, il s'agit des
5149, 4605 et 6289. La voiture M1 de
troisieme classe a été rapatriee a
Schaerbeek pour y terminer les travaux.

A Schaerbeek, les premiéres semaines
de janvier ont été mises a profit pour ter-
miner la restauration des deux voitures K
ex. SSN et les faire visiter par Belgorail
pour leur homologation. Il a ensuite fallu
préparer le matériel roulant pour le Va-
lentrain, notamment la P8, la 202.020 et
la 6077, et monter les tables pour les voi-
tures qui ont servi de restaurant. Ces tra-
vaux ont eté particulierement pénibles
avec le grand froid qui a sévi pendant
plus de deux semaines.

Le long de la ligne 13 a Lint, entre Lier et Kontich, des chevaux ont été pris de panique
en voyant cet étrange train fumant et sifflant. Axel VERMEULEN.




CHEMIN DE FER DU
BOCQ

Comme précisé dans le précédent EN
LIGNES, le chantier des "courbes des Li-
vottes" a débuté en janvier avec le dé-
montage de l'ancienne voie. Le
terrassement de la plate-forme a été ef-
fectué grace a notre pelieteuse juste
avant les premiéres gelées. Suivant cela,
les 130 meétres de voie de la premiére
courbe ont été reposes en une seule jour-
née par une équipe de 6 bénévoles. La
technique utilisée est relativement simple :
deux bénévoles placent les crochets des
cables de levage de la grue sur deux nou-
velles traverses prélablement déposées
sur la piste; la grue déplace ces traverses
vers la plate-forme et les installe a leur
endroit définitif grace a deux petits gabarit
réglant I'écartement des traverses succe-

placés en une seule journée. PFT-CFB.

sives. Pendant ce travail, une autre
équipe de 4 béneévoles attache les rails
précedents ensemble (éclissage) et fixent
une traverse sur 4 aux rails. Cette fixation
provisoire des rails permet a la seconde
grue de se rendre a I'extrémité du coupon
de voie reposé pour soulever les rails a
poser sur le lot de traverses suivant, posé
par la premiére equipe. Et ainsi de suite.
Deux petites journées supplémentaires
ont été nécessaires pour terminer toutes
les fixations rails/traverses et rendre la
voie parcourable a vitesse limitée. En
effet, il faudra attendre le redoux pour ef-
fectuer un ballastage et dresser la voie
pour permettre une vitesse de 40 km/h.

Le froid polaire qui a envahi I'Europe début
février a quelque peu retardé la progres-
sion du chantier de la seconde courbe,
mais les travaux ont néanmoins pu conti-
nuer pour que la voie soit opérationnelle

Deux vues du chantier de la courbe des Livottes. Les 130 premiers métres ont été rem-

N'hésitez pas a proposer votre aide; aucune qualification n'est requise car le travail
s'effectue en groupe et les instructions sont données sur le terrain.
Contact : Alain Defechereux +32.(0)477/989.123 ou info@cfbocq.be
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pour les premiéres circulations commer-
ciales attendues pour les vacances de
Paques.

Comme vous le voyez, le travail "lourd" est
effectué par des moyens mécaniques.
Pour le reste du travail, il s'agit d'avoir
beaucoup de "petites mains" pour prépa-
rer les accessoires, placer les fixations et
s'assurer des finitions.

Quand a la saison 2012, elle s'annonce
plutét bien puisqu'a la mi-février, on enre-
gistrait déja pas moins de 24 réservations
pour groupes !

A bientoét sur la ligne du Bocq !

-

LE MUSEE DU RAIL ET LA FONDATION ROI BAUDOUIN \

La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a
ete soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail.

Le procede mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements
qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateurs, pour autant que le mon-
tant total versé soit supérieur a € 40,

De nombreux travaux ont déja pu étre effectués grace au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le remplacement
de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batiment principal, le remplacement
de |a toiture des voies 1 et 2. La prochaine étape est la réfection compléte de la toiture des voies 3 et 4.

Les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent étre effectués sur le compte bancaire
BE 10 0000 0000 0404 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de
virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine
Ferroviaire et Tourisme",

Les dons peuvent aussi étre recus de |'étranger, la Fondation faisant partie du reseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe
des inslitutions ayant les mémes buts. Tous les renseignements peuvent aussi étre obtenus sur le site internet www.kbs-frb.be.

Un grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompensés par le

biais de la deduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient étre menés a bien.
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Les voitures Mitropa
en bonne voie !

Cette fois, ca y est ! Les deux voitures
Mitropa ex. Vennbahn arrivées a |'ate-
lier de Schaerbeek a I'automne dernier
sont en chantier. Leur nettoyage et re-
mise en etat a comence grace au cou-
rage de deux de nos membres
bénevoles. Et du courage, il en faut.
Car ces dernieres années, les voitures
croupissaient dans l'atelier de Rail et
Traction International, ou elles servaient
de réfectoire et de bureau.

La voiture-restaurant, qui comporte 42
places assises, accueillera les visiteurs a
Spontin; elle retrouve depuis le mois de
janvier un aspect plus agréable.

Quant a la voiture-buffet, elle sera trans-
formée en voiture-bar et shop, et rejoin-
dra la voiture-restaurant a Spontin.

La voiture-restaurant a Schaerbeek en
novembre 2011. André PEETERS.

Ces deux voitures ont aussi brave le dur
climat fagnard de longs mois aprées la fail-
lite de la Vennbahn, sans jamais le moin-
dre nettoyage. |l faudra donc attendre un
peu avant de les voir réunies sur le Che-
min de Fer du Bocq.

Outre le nettoyage en profondeur, il y
aura encore au programme l'aménage-
ment de toilettes, l'installation d'une cli-
matisation reversible, quelques
adaptations du systéme électrique ainsi
que la refection du sol.

Fin janvier, les tables, fauteuils et lumi-

Etat des banquettes avant le décras-
sage. André PEETERS.
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Les deux voitures Mitropa seront installées en gare de Spontin. A gauche, la voiture-
buffet qui servira dans le futur comme "Shop et Bar"; a droite, la voiture-restaurant
qui servira pour accueillir les visiteur du Bocq. PFT.

naires étaient nettoyés. Le sol est en
cours de réfection; les plafonds et les
parois sont en cours de nettoyage.
Depuis février, ce sont les vitres, le
chassis, le couloir, la cuisine et les plate-
formes qui subissent un décrassage en
profondeur.

Lorsque tout sera fin prét, la voiture ira
rejoindre la gare de Spontin. Ce sera
alors au tour de la voiture-buffet de subir
un serieux lifting.

Cette derniére se trouve en effet dans
un état bien pire. |l sera nécessaire de
déposer les vitres afin de réparer la ca-
rosserie attaquee par la corrosion.

Il faudra ensuite installer un nouvel
acceés plus large et de plein-pied vers
I'espace "Shop et Bar".

Notre boutique PFT sera en effet instal-
lée a la place des 6 tables et banquettes
qui doivent étre démontées, ainsi que
certaines cloisons. Des panneaux et
etageres servant de présentoirs équipe-
ront I'espace de maniére agréable et co-
lorée ainsi qu'une vitrine et un écran
plat. Aprées cela, il faudra encore mettre
le bar en conformite tant sur le plan fri-
gorifique qu'electrique ou sanitaire... et
enfin, repeindre la carrosserie.

|

L'aménagement intérieur de la voiture-restaurant ne peux cacher son origine de I'an-

cien bloc de I'Est. André PEETERS.

Le passé sera préservé, comme ces ins-
cription quadrilingues allemand - fran-
cais - italien et russe cyrillique.

André PEETERS.

Un gros travail donc en perspective.

Si la premiére voiture possede un certain
intérét en ayant conserve des traces de
son passé Mitropa, la seconde voiture
perdra sa livrée bicolore pour arborer une
livrée vert SNCB. Si un partenariat finan-
cier pouvait étre trouve, elle sera agre-
mentée des couleurs de son sponsor.

Si vous désirez aider les deux bénévoles
dans leur travail qui ne nécessite aucune
compétence particuliere, n'hésitez pas a
a contacter André Peeters (le soir) au
0495/16.05.53.

Si vous désirez participer au travail de

restauration a Schaerbeek, contactez
Pierre Herbiet au +32.(0)473/39.35.54.

A

e



Locomotives

série 11

bientét le retour sur les benelux ?

® SNCB-Logistics souhaite récupérer
toutes les TRAXX actuellement utilisées
sur les relations IC-B Benelux Bruxelles
- Amsterdam. |l est ainsi question de réaf-
fecter les 11 a ces trains.

séries 12 et 16
® Voir pages 9 a 11.

série 13

® | a série 13 continue de perdre ses ser-
vices voyageurs au profit des nouvelles
18. Le roulement ne comporte plus que
8 journées comprenant les rames trac-
tées des IC-J Bruxelles-Midi - Luxem-
bourg, la relation Antwerpen Centraal -
Noorderkempen ainsi que, depuis le 13
février, les trains de pointe 7009 — 8003
Oostende - Schaerbeek et 7402 - 8402
Welkenraedt - Bruxelles.

® Le roulement Sibelit subit lui aussi une
nouvelle diminution, passant de 27 a 25
journées.

série 18 ancienne (1801-1806)

® |La 1803 a été démolie en Tchéquie
dans le courant du mois de janvier, De
nombreux eléments ont été gardés afin
de servir de piéces de rechange pour la
1806. Une société tcheque prévoit tou-
jours de remettre cette derniére en acti-
vité (voir EN LIGNES 106 pages 14-15).

série 18

® ['atelier d'Oostende est le second a
étre doté de machines de la série 18.
Pour ce faire, un roulement baptisé B7
est créé. |l ne comprend actuellement
que les 7 journées de la relation IC-A
Qostende - Eupen.

® Comme prévu, la série continue sa
progression, puisque le roulement B8
passe a 36 journées. En tenant compte
du glissement des IC-A vers le roulement
B7, il s'agit d'un gain de 12 jours. On y
retrouve les trains IC-O Bruxelles - Visé
et les rames de voitures M6 de nom-
breuses relations a travers le pays.

La mise en service des machines sur les
différents trains est directement liée a
I'avancement des initiations du personnel

MISES EN SERVICE 746: 12-11RI 4159: 01-12-11 Rl
08001: 27-12-2011 GCR 747 12-11 Rl 4165: 31-08-11 Rl
08002 : 27-12-2011 GCR 770: 01-12RI 4174 : 04-11-11RI
08003: 27-12-2011 GCR 984: 29-11-11CR

08004 : 27-12-2011 GCR 1315: 29-11-11 Rl RENUMEROTATION
08005: 27-12-2011 GCR 1319 : 06-10-11 RI 714 - 984 :29-11-11

2024 : 12-10-11 GR

—_— e NEWS—-

B

de conduite.

série 23

® | .a SNCB a decidé d'arréter les 26 ma-
chines affectées a Antwerpen-Noord le
1er mars; toutefois, certaines machines
en etat de marche continueront a rouler
jusqu'a leur prochain entretien. Ne sont
momentanément pas concernées les 4
machines affectées a Kinkempois qui as-
surent le service d'allege sur les plans in-
clinés de Liege.

Série 28

® Suite a une baisse du trafic marchan-
dises avec |'Allemagne, les 2819 et 2843
sont utilisées en trafic intérieur.

Ssérie 29
® | es 29 assurent une nouvelle relation
entre Zeebrugge (LZR) et la plate-forme
multimodale de Dourges Delta 3
(XFDOU) :
41800 D@® LZR 07.16 - XFDOU 09.37
41869 ®@® XFDOU 11.10 - LZR 13.21

5147 : 02-12, Keyser, Courcelles
5150 : 02-12, Keyser, Courcelles
6273: 15-02-12 Keyser, Courcelles
7301 : 12-11 Keyser, Courcelles
7306 : 12-11 Keyser, Courcelles
7313 : 02-12 Keyser, Courcelles
7320 : 12-11 Keyser, Courcelles

1826 : 30-11-2011 NK 7321 : 12-11 Keyser, Courcelles
. | 2126: 30-08-11 GR DR e 7330: 12-11 Keyse: Cozrcelies
1838:  30-11-2011 NK 2148 : 25-10-11 GR 1603 : 15-02-12 Deerlijk : ysen
1842 : 30-11-2011 NK 2150 - 21-09-11 GR 1606 15-02-12 Deerlijk
: 1803 : 01-12 en Tchéquie ABREVIATIONS
2704 : 05-10-11 RI : CR: CityRail
SORTIES DE REVISION 2738 21-11-11 RI 2552 : 12-11 Keyser, Courcelles : Y o
315 - 01-12 MOD : 2553 : 12-11 Keyser, Courcelles | GR:  grande revision
_' 4103 : 23-09-11RI 2555 : 02-12 Keyser, Courcelles | M CR : modernisation CityRail
374 01-12RI 4154 : 09-11-11 RI 2556 : 02-12 Keyser, Courcelles | MOD : modernisée
732: 12-11RI 4157 : 04-10-11 RI 2557 : 12-11 Keyser, Courcelles | RI : révision intermédiaire
745 : 11-11RI 4158 : 12-12-11RI 2558 : 12-11 Keyser, Courcelles | RI2: 2e révision intermédiaire

PHOTO 108-03 Malgré leur nombre réduit depuis le 11 décembre 2011, les machines de la série 23 restantes arrivent encore a
assurer de temps en temps des trains de marchandises, ce qui devient vraiment exceptionnel. Le 6 février, les 2372 et 2328 ont
pris en charge le train 39710 (Gent-Noord - Aisemont) de Gent-Zeehaven a Chatelet, en remplacement d'une 20 indisponible.
Passage du train a Lens sur la ligne 90. Christian AUQUIERE.
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Depuis le 11 déecembre 2011, les 13 ont fait leur apparition dans le nord de la France. Le 8 février 2012, passage a Landelies, le long
de la Sambre, du train 44824 ®-® Monceau 15.41 - Aulnoye 16.39/17.49 - Tergnier 18.55, tracté par la 1311. Laurent JOSEPH

Le 19 février 2012, les 1873 + 1874 + 1876 + 1872 ont été transférées de Miinchen-Allach a Klinkum. C’est une fois de plus Ia loco-
motive Diesel PCW 7 (ER 20-2007) appartenant a Siemens qui a assuré le train, photographié lors de son passage a Fhat.
On remarquera la troisieme décoration de la locomotive (voir EN LIGNES 107 page 11). Hagen SCHILDER
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Philippe GOUSSET.

PHOTO 108-04 T Passage a Izegem le 13 février.

PHOTO 108-05 { Transfert de Kortrijk a Deerlijk le 14 février. Ce n'était pas la St-Valentin pour tout le monde...

série 16

@® Les cing 16 subsistantes ont éte
transférées le 13 février de I'atelier
d'Oostende vers Kortrijk. Le lende-
main, elles ont eté acheminees vers
le chantier de démolition Casier de
Deerlijk, situé sur la ligne 89 entre
Kortrijk et Oudenaarde. Les 1603 et
1606 ont été démolies dés le lende-
main, tandis que les 1601, 1604 et
1605 étaient en attente de revente
en Slovaquie (voir EL 107 page 9).

B =+ Les cing ma-
chines dans le chantier de ferrail-
lage Casier de Deerlijk
Pierre HERBIET.

PH. GOUSSET.
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PHOTO 108-07 T L'arrivée des 13 pour remplacer les 12 ne se fait pas sans problémes. En sus des retards dans d'initiation du
personnel de conduite, c’est un manque de fiabilité qui frappe les 13. Le 27 janvier, la 1204 assure un train Tergnier - Aalst via

le point frontiére de Quévy. En véhicule se trouve la 1202 qui est rapatriée vers Antwerpen Noord. Le train vient de passer le
point d'arrét de Ghlin. Christian AUQUIERE.

PHOTO 108-08 ! Le jour précédent au petit matin, la 1315 est tombée en détresse par manque d'adhérence entre Mons et
Frameries avec un train Antwerpen Waaslandhaven Zuid - Tergnier dont la masse ne s’'élevait qu'a 1100 t. C’est la 1206 qui a été
désignée pour remplacer la 13 et assurer le reste du trajet sans probléme avec plus de 600 minutes de retard...

Passage a Blaregnies de la 1206 montant vers Quévy avec, en véhicule, la 5705 destinée 4 OSR France. Christian AUQUIERE.
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« Depuis la perte de leur
roulement le 11 décembre
2011, les locomotives de la
série 12 sont engagées sur
toutes sortes de trains de
marchandises et sont ainsi
visibles sur des lignes
qu'elles ne parcouraient
auparavant qu'exception-
nellement. Le 24 janvier, la
1207 remorqua ainsi le train
interformation 52400 ©-®
Antwerpen-Noord 08.08 -
Kinkempois 10.55, en pas-
sage a Bassenge sur la
ligne 34 entre Glons et
Vise. Ce train est normale-
ment assuré par une ma-
chine de la série 20.
Maarten SCHOUBBEN.

série 12
® La suppression du roule- _ o

ment des locomotives série
12 en décembre n'aura pas
eu grand impact sur leur uti-
lisation, puisque les ma-
chines restent quotidien-
nement engagées sur des
trains vers la France a la
place de 13. Il est aussi ré-
gulier de les voir en téte de
trains du trafic intérieur nor-
malement assurés par des
13 ou des 20.

=+ Le 3 février, la 1201 re-
morque exceptionnelle-
ment le train de brames
39742 Gent-Rodenhuize -
Clabecq. Passage a Cam-
bron-Casteau sur la ligne 90
Ath - Jurbise.

Maarten SCHOUBBEN.

< PHOTO 108-09

Le 27 janvier, c'est la 1210
qui assura la traction du
train de chaux vide 39610
@® (Gent-Noord 08.50) -
Gent-Zeehaven 09.55- Kin- I
kempois 1313 / 14.07 - (Je- i
melle 15.32). Le convoi est
garé quelques minutes a
Hasselt. |
Tim VAN ROOY. |

en LiGNES 108 €GP
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série 26

® Apres leur mise hors service le 11 décem-

bre 2011 (voir EN LIGNES 107 page 13), la

plupart des 26 ont été rassemblees a I'Ate-

lier Central de Cuesmes en attendant une

éventuelle revente. Une société slovaque a

en effet marqué son intérét pour acquérir 20

machines. Les 26 sont arrivées a Mons en

quatre convois différents en provenance de

I'atelier de Charleroi-Sud, et furent ensuite

transférées a l'atelier de Cuesmes :

-le 31 décembre 2011 : les 2628 + 2620 +
2611 + 2625 + 2626 + 2619;

-le 5 janvier 2012 : les 2602 + 2617 + 2635
+ 2610 + 2603 + 2601:

-le 9 janvier 2012 : les 2618 + 2615 + 2607
+ 2609 + 2612 + 2608;

-le 7 féevrier 2012 : les 2630 + 2614 + 2606
+ 2634 + 2624,

PHOTOS 108-10 1 - 108-11 - - 108-12
Ces trois photos ont été prises les 4 et 8
février 2012 a Cuesmes. Serge MARTIN,
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PHOTO 108-14 T Les photos qui suivent peuvent heurter les ames ferrovipathes sensibles ! Si c'est votre cas, nous vous
conseillons de passer immédiatement a la page 18... Le chantier de ferraillage LUXFER d'Aubange est I'un des plus importants
pour ia démolition de locomotives de la SNCB. Récemment, une nouvelle grue de démolition, montée sur chenilles, est entrée en
service. Avec cet engin imposant qui peut lever 30 tonnes, il ne faut que quelgues minutes pour réduire a I'état de ferraille une
locomotive. Sur cette page, on voit les derniéres minutes de la 5162. Aubange, 8 novembre 2011. Photos : Pierre HERBIET.

PHOTO 108-15 1 -




TERMIN

PHOTO 108-19 T Le méme jour, aprés les 5103 et 5162, c’est au tour de la 1501 de subir le méme sort. Une bien triste fin pour un
engin aussi prestigieux. Photos : Pierre HERBIET.

¥ i A . = - ﬂ'..".f_f “_’i'".

PHOTO 108-20 T - PHOTO 108-21 ~ Au total, 41 minutes séparent la premiére de la derniére photo de cette page.

PHOTO 108-22 { - PHOTO 108-23 “ A gauche, le bras agrippe le chassis et va le retourner sans difficulté (vue de droite).




CASOLUX

PHOTO 108-24 t - PHOTO 108-25 ! Le 8 novembre 2011, ce sont les 6298 et 5125 qui furent réduites en lambeaux de métal.
Chaque morceau sera ensuite envoyé dans la déchiqueteuse visible derriére la grue, et en ressortira a I'état de limaille.
Celle-ci est capable d’avaler un demi wagon plat dans le sens de la longueur ! Photos Pierre HERBIET.




Ao
PHOTO 108-26 T Autre ferrailleur, autre méthode. Chez Keyser a Courcelles, un autre trés gros chantier de ferraillage de locomo-

tives, on utilise le traditionnel chalumeau. Ici, il faudra plusieurs jours pour découper la machine. Le 13 décembre 2011, la 2553 vit
ses derniers instants. Elle se fait éventrer par un chalumeau en action dans la caisse.

Pierre HERBIET.

.'II /%

PHOTO 108-27 4 La 2556 dans I'échafaud. Pierre HERBIET, 24 janvier 2012,




T PHOTO 108-28 Le 2 février 2012, le train L 4761 Charleroi-Sud - Erquelinnes, assuré par les automotrices Desiro 08001 et 08002,

. . By
s 2 4

franchit la Sambre peu avant I'arrivée & Fontaine-Valmont, a hauteur de la rue Pré du Sart a Sars-la-Buissiére (commune de Lobbes).

Christian VANHECK,

Les Desiro en service commercial

Les nouvelles automotrices Desiro sont
entrees en service commercial le 25 jan-
vier dernier.
Dans un premier temps, elles ont été en-
gagées sur la ligne 130B Charleroi-Sud
(FCR) - Erquelinnes (LQ) durant quatre
jours (25, 26 janvier, 1er et 2 février). Elles
assuraient les six trains L suivants :

-4761 FCR11.11 -LQ 11.48

-47821LQ 12.16 - FCR 12.55

-4763 FCR13.14 - LQ 13.51

-4784 LQ 14.11 - FCR 14.51

-4765 FCR 15.12-LQ 15.49

-4786 LQ 16.10 - FCR 16.50
Tous ces trains furent assurés par deux
automotrices accouplees. |l s'agit avant
tout de s'assurer de leur bon fonctionne-
ment sur une ligne ou les avaries éven-
tuelles n'entraineraient pas de
perturbations conséquentes du trafic.

Au 25 janvier, cinq automotrices 3 kV
étaient disponibles : les 08001 a 08005,
qui ont été réceptionnées a I'Atelier de
Charleroi-Sud le 27 décembre 2011.

Rappelons que le SSICF a délivré le 2
decembre 2011 une autorisation de mise
en service de ces cing automotrices, dont
la validité est limitée au 30 novembre

€ = iicnes 108

2012.

Dans les prochains mois, les Desiro se-
ront progressivement engagées sur les
IR b Antwerpen-Centraal - Nivelles, les
CityRail Aalst - Braine-l'Alleud et les
trains locaux Aalst - Geraardsbergen.
L'ecolage des conducteurs de Aalst et
Geraardsbergen a débuté en février. A

cette fin, deux Desiro sont arrivées a
Aalst le 13 février.

Le 17 février, une Desiro a assuré les
trains 2181 Aalst - Braine-I'Alleud et 2162
au retour,

Les essais dynamiques de reception pro-
visoire des premiéres automotrices Des-
iro bicourant (serie 08.500) ont débute le




8 février, avec un parcours entre Char-

leroi-Sud - Virton et retour, via Namur,
Dinant et Bertrix.

Le 1er février 2012, le SSICF a délivré
une autorisation de mise en service
pour 4 automotrices bitensions : les
08.501, 502, 504 et 505. Tout comme
la variante monotension, la validité de
cette autorisation est limitée au 30 no-
vembre 2012.

PHOTO 108-29 -
Le 2 février 2012, passage a la sortie du
village de Landelies en direction de
Hourpes du train L 4763 Charleroi-Sud -
Erquelinnes. Automotrices 08001 et
08002. Christian VANHECK.

T Le train L4765 Charleroi-Sud -
Erquelinnes est photographié a la
sortie du tunnel de Landelies.
Hourpes, 1er février 2012.

Laurent JOSEPH.

« Les automotrices 08004 + 08001
attendent le départ d'Erquelinnes
avec le train L4786 le 26 janvier
2012. Dominique ALLARD.

- Passage des 08004 + 08001 a
Lobbes le 26 janvier 2012 comme
train L4786 Erquelinnes - Charleroi-
Sud. Dominique ALLARD.
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PHOTO 108-30 La nouvelle voiture de secours 90.001 de I'atelier d’Antwerpen-Noord, provient de la transformation du fourgon

Dms 17434. Antwerpen-Noord, 1er février 2012. Tommy MAEREMANS.

Nouvelles voitures pour train de secours

Pour remplacer les cing anciennes voi-
tures de secours issues de la transforma-
tion de voitures du type 11 (voir EN
LIGNES 107 pages 31 a 32) encore en
service a Antwerpen-Noord (00051, ex.
voiture 11 12,004), a Schaerbeek (00052,
(ex. voiture 11 12.005), a Charleroi-Sud
(ex. voiture 11 12.008), a Kinkempois (ex.
voiture 11 12.009) et a Merelbeke (ex.
voiture 11 12.013), cing fourgons Dms ra-
dies sont en cours de transformation en
voitures de secours.

Le premier fourgon transformé - le
17.434 - est sorti de I'Atelier Central de
Salzinnes le 1er aodt 2011. Suite a des
problemes techniques, il dut y retourner
immediatement pour finalement en res-
sortir au milieu du mois de janvier 2012,

On se rappellera que deux fourgons Dms
avaient déja été transformés plus som-
mairement en 1997-1998 en voitures de
secours : les 17.415 et 17.416, renume-
rotés 00056 et 00057, lls sont respecti-
vement en service a Stockem et a

La chaine de transformation a I'Atelier
Central de Salzinnes le 17 janvier 2012.
On remarquera la suppression de l'inter-
circulation.

Pierre HERBIET.

| € = Licnes 108

Hasselt (voir EN LIGNES 107 pages 31
a 32).

Les cing nouveaux véhicules seront dif-
ferents. L'intercirculation a été supprimée
et remplacée par un poste d'observation
qui permet de circuler vers le lieu d'inter-
vention en poussant le convoi avec la
voiture en téte dans le sens du mouve-
ment; un agent observe alors la voie,
reste en contact avec le conducteur et

peut, le cas echéant, actionner le frein
d'urgence.

A l'exterieur, de puissants projecteurs
permettent d'eclairer le site d'interven-
tion. Sous la caisse, des tiroirs retracta-
bles aident au rangement des poutrelles
de ripage et des bois de calage.

Des prises sont prévues aux extremites
de la voiture pour l'alimentation en élec-
tricité et en air comprime.




Les travaux de carrosserie, avec la suppression de l'interciculation, I'obturation des
anciennes portes d’accés au fourgon et I'ouverture pour de nouvelles portes donnant
accés au compartiment a outillage.

A droite, le poste d'observation installé a la place de l'intercirculation. Il sera équipé
d'une radio et d'un frein d'urgence. Salzinnes, 17 janvier 2012.

A l'intérieur, la voiture comporte une
salle de sejour confortable, équipée de
l'airco et d'une cuisine, un vestiaire
chauffé, des sanitaires, un local renfer-
mant le groupe electrogene de 60 kW,
un atelier avec des rayonnages a tiroirs
et des étagéres.

L'investissement global s'éléve a +/- €3
millions.

Ces voitures ne seront pas renumérotés
a la suite des autres mais porteront les
numeéros 90.001 a 90.005 (96 88 95 76
001 a 005). Il s'agit, dans l'ordre, des ex.
fourgons Dms 17.434, 17.421, 17.403,
17.404 et 17.418. lIs seront affectés aux
ateliers de traction d' Antwerpen-Noord,
Schaerbeek, Charleroi-Sud, Kinkempois
et Merelbeke.

Un sixieme fourgon Dms, le 17.420, sera
conserve pour pieces a Salzinnes.

Quant aux cing anciennes voitures de se-
cours, elles seront regoupées a Sal-
zinnes et demolies.

2 A llintérieur du fourgon, travaux de
rhabillage et de montage des nouvelles
cloisons.

-+ Le compartiment atelier, avec les
rayonnages et tiroirs de rangement de
I'outillage. Les deux accés vers l'exté-
rieur sont fermés avec des portes cou-
lissantes a lamelles.




PHOTO 108-31 *

Les nouvelles voitures
de secours sont assez
différentes des deux pre-

miers fourgons

Dms

transformés en 1998 et
1999 et renumérotés
00056 et 00057. Ces der-
niers avaient conservé

en grande partie

leur

caisse d'origine. Ici, la
voiture 00057 d’'Hasselt
(ex. Dms 17.416) est en
route pour une interven-
tion. Schulen, 28 septem-

bre 2011.
J-L VANDERHAEGEN,.

€ -=vicnes 108

La salle de s€jour est pourvue d'une cuisine et de l'airco.

A droite, le compartiment du groupe électrogéne de 60 kW.




La voiture de secours 00053 de
Ronet. Elle est aujourd’hui affectée
a l'atelier de Charleroi-Sud.

Ronet, 1er septembre 1984.

Serge MARTIN.

PHOTO 108-34 {

La voiture de secours 00055 est af-
fectée a Kinkempois. La voici a
pied d'oeuvre a Liers (date incon-
nue).

Julien CASIER

< PHOTO 108-36

La voiture de secours 00051 d'Ant-
werpen-Noord, la seule ayant revétu
une livrée rouge. Elle a été achemi-
née a I'Atelier Central de Salzinnes
afin de transférer son outillage dans
la nouvelle voiture 90.001.

Pierre HERBIET, 17 janvier 2012

— TO 108-

La voiture de secours 00052 de
Schaerbeek. Son ancien numéro
12.005 est encore indiqué au bas
de sa caisse au-dessus du bogie
de gauche et est barré, tandis que
le nouveau numéro 52 est apposé
juste a sa gauche. Cette photo a
étlé réalisée a I'atelier de traction
électrique de Schaerbeek a une
date inconnue.

Christian DOSOGNE, collection PFT.

PHOTO 108-35 4

La voiture de secours 00055 de
Merelbeke. Photo réalisée a I'ate-
lier de Merelbeke (date inconnue).
Serge MARTIN




La courte épopeée de I'EC « JEAN MONNET »
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PHOTO THEME 108 Le 13 mai 2011, en raison d’une action de gréve qui paralysa la gare de Namur, I'EC 296 "Jean Monnet" fut dé-

tourné au départ de Marloie par la ligne 43 jusqu’a Liége, puis la ligne 36 jusqu’a Bruxelles. Passage dans les environs d’Hamoir.

Michel HANSSENS.

Le "Jean Monnet”, une des rares relations internationales par rame tractée, vient de passer a la trappe a I'occasion
de la mise en service le 10 décembre de I'horaire de la saison 2012, contribuant ainsi a réduire encore I'offre de
voitures directes aux voyageurs internationaux sur l'axe sud-est européen.

Cette relation n'avait qu'une douzaine
d'années d'existence : inaugurée le 30
mai 1999, elle était congue pour desser-
vir les services européens disperses
entre Bruxelles, Luxembourg et Stras-
bourg. Elle avait ensuite été prolongée
jusque Basel en 2005 avant d'étre sup-
primée en fin 2011.

Son objectif premier était a l'origine de
son nom de baptéme. Jean Monnet

Le 28 mai 1999, passage de l'avant der-
nier 295 "Edelweiss"” Bruxelles-Midi - Zii-
rich a Groenendael. Dans sa derniére
période de circulation, il n'était plus
composé que de quatre voitures : deux
16 B, une I6A et une 110B, toutes climati-
sées. Sur cette photo, les trois pre-
miéres voitures (I6B + |110B + I16B) sont
en livrée "Memling”, la derniére (une
I6A) arbore toujours sa décoration
orange C1 d'origine. Guy BRIDOUX.

L
I BRUXELLES-MIDI/BRUSSEL-ZUID

l YRGMBSURS  Basa

ZURICH
_EDELWEISS = 295
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(1888-1979) etait un homme politique
frangais de grand format qui, a l'issue du
conflit 39-45, a dirigé jusqu'en 1952 le
plan de modernisation et de rééquipe-
ment de I'Etat frangais. Il fut un initiateur
de la CECA qu'il présida de 1952 a 1955
et demeura un artisan actif de la
construction européenne jusqu'en 1975,
ce qui lui valut le surnom d'étre I'un des
« peres de I'Europe ».

Ce nouveau service inaugure le 30 mai

1999, avait repris les indices 295/296 du
defunt Edelweiss qui, dans la période
1996/1997 (a celte époque, les change-
ments d'horaires s'opéraient aux environs
de la fin mai et non a la mi-décembre), as-
surait encore un Bruxelles - Basel quoti-
dien avec une tranche prolongée vers
Rome (sauf le week-end); en 1997-1999,
il deviendra un Bruxelles - Basel - Zirich
avant de disparaitre complétement du
programme.




PHOTO THEME 108 Le 20 juillet 2007, I'EC 296 "Jean Monn

ole _“\... Ry ’ s
idi va bientét traverser la gare de Marloie.
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et” Strasbourg - Bruxelles-M

Sa composition est identique au défunt Edelweiss dans sa derniére période de circulation : deux 16B + une 110B (en seconde
position) + une I6A. Yves STEENEBRUGGEN.

Précisons que, pour sa derniére période
de circulation, ce train n'avait plus qu'une
composition réduite a seulement quatre
voitures, toutes fournies par la SNCB
(types 16 et 110) : I6B + I10B + I16B + I6A,
en principe toutes climatisées, la traction
etant assurée jusque Luxembourg par
une locomotive de la série 20.

Dans l'article, A signifie voiture de Te
classe, B voiture de seconde classe, BD
voiture mixte seconde classe/fourgon.
L'indice t indique qu'il s’agit d'une voiture
a couloir central.

Ainsi disparut dans la discrétion le 29 mai
1999 I'appellation d'un train qui eut son
heure de gloire : I'Edelweiss fut en effet
crée par la CIWL le 15 juin 1928 pour as-
surer un service « Pullman » entre Ams-
terdam et Basel (prolongé ensuite
jusqu'a Zirich) via Bruxelles et Luxem-
bourg.

La nouvelle relation Bruxelles - Stras-
bourg avait le statut d'un EC (EuroCity),
ce qui imposait de respecter un ensem-
ble de critéeres concernant la rapidité,
le niveau de confort, privilégiant
'usage de voitures climatisées et les
services a bord, dont la restauration.

PHOTO THEME 108 Le 12 avril 2007, arrivée a Luxembourg de I'EC 296 Basel -
Bruxelles-Midi. Sa composition est réduite au strict minimum, seulement trois
voitures : une I6A + une I6B + une I10B. Derriére le train, on apergoit la 2006 qui va
relayer la BB 15008. A noter que la photographie du Jean Monnet sur la partie fran-
caise de son trajet était pratiquement impossible vu son heure de circulation trop tét
le matin et tard le soir. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

en LiGNES 108 €SP
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T PHOTO THEME 108 Dans quelques instants, I'EC 296 Basel - Bruxelles-Midi va
quitter Luxembourg au crochet de la 2708. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 15 féevrier 2007

i PHOTO THEME 108 Du 12 décembre 2004 au 25 mars 2007, la traction du Jean
Monnet sera assurée par une locomotive de la série 27. Le 31 mai 2005, la 2711 vient
de se placer en téte du 296 Strasbourg - Bruxelles-Midi en gare de Luxembourg.
Jean-Luc VANDERHAEGEN
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C'etaient donc des voitures du type 16
modernisées en livrée grise et des voi-
tures du type 110 climatisées en livrée
grise egalement qui étaient prévues.

Il faut reconnaitre que cette uniformité de
principe était parfois bigarrée : lorsque
I'une des voitures titulaires était indispo-
nible, le remplacement faisait appel a ce
que l'on avait sous la main, notamment
les voitures de la rame du défunt Mem-
ling, voire méme des voitures encore en
livrée orange C1!

Pendant la période 1999/2000, cette re-
lation Bruxelles - Strasbourg était quoti-
dienne, assurée par la SNCB avec une
composition de cing voitures : 2 x A+ B
+ Bt + B, renforcée le vendredi et le lundi
par 2 x Bt, a I'exception des veilles de
jours fériés.

L'horaire d'été 2000 mentionne la mise
en service d'un minibar entre Bruxelles et
Luxembourg, tandis qu'en septembre
2000, I'heure de départ de Bruxelles est
retardée a 17h32 par suite d'une amélio-
ration du temps de parcours entre
Bruxelles-Midi et Luxembourg, I'arrivée a
Strasbourg restant fixée a 22h33.

Cette exploitation demeura inchangée
jusqu‘a la fin de 2002.



L'horaire annoncé pour 2003 témoi-
gnait d'une baisse de régime : le
service quotidien etait maintenu,
mais la composition etait réduite
d'une voiture A, le renfort de 2 voi-
tures Bt les lundi et vendredi n'étant
plus assuré. Le service minibar était
conserve entre Bruxelles et Luxem-
bourg et prolonge, a l'aller, entre
Thionville et Strasbourg (service
additionnel supprimé dés le 15 juin
2003 !). Pas d'autre changement a
mentionner en 2004, sice n'est qu'a
partir du 12 décembre, la traction
eslt reprise par une locomotive de la
série 27 au lieu d'une 20.

En 2005, sans doute pour tenter
d'élargir la clientéle, la relation fut
prolongée jusque Basel mais, si-
multanément, la composition était
a nouveau reéduite, limitée cette
fois a seulement trois voitures : A
+ B + Bt. La cadence était res-
treinte a 6 jours/semaine; il ne cir-
culail pas le samedi au départ de
Bruxelles et ne circulait pas le di-
manche au départ de Basel.

Le service de minibar était par
ailleurs supprimé suivant en cela
la nouvelle politique de la SNCB
en cette matiere. Ces diverses dis-
positions constituent une étrange
facon de tenter de séduire de nou-
veaux voyageurs...

o, o Ee o
6, I'EC 295 Bruxelles-Midi - Basel traverse la forét d
Soignes, la plus grande hétraie d’Europe, située entre Bruxelles et Ottignies. La 2158
remplace exceptionnellement la 27 prévue, mais vu la composition réduite & trois voitures
(une I6A grise + une I6B grise + une 110 en livrée orange d’origine), cela ne pose pas de
probléme. Pierre HERBIET.

PHOTO THEME 108 Le 30 juin 2005, la 2708 en téte de I'EC 296 Strasbourg - Bruxelles-
Midi serpente dans les courbes de Mirwart. A partir du 12 décembre 2004, la composition
fut réduite a trois voitures. Ici, une I110B + une I6B + une I6A, toutes dans la nouvelle déco-
ration grise. Christian AUQUIERE




L'horaire du parcours Bruxelles - Stras-
bourg était maintenu, I'arrivée a Basel
etant programmee a 00h35 au bout d'un
trajet de 7 heures dont un stationnement
de 27" a Strasbourg ! Au retour, I'EC 296
quittait Basel a 06h01, transitait a Stras-
bourg de 07h41 a 07h50 pour rejoindre
Bruxelles-Midi a 12h43, une heure plus
tard que précédemment, soit 6h42 de
parcours.

En 2006, une voiture 110 Bt est ajoutée
le dimanche au depart de Bruxelles, avec
retour de Basel le lundi matin. Un service
de minibar est retabli sur le parcours
frangais entre Luxembourg et Stras-
bourg.

Fin 2006, le programme de la saison
2007 annonce que le maintien de cette
relation Bruxelles - Basel n'est pas ga-
ranti au-dela du 9 juin 2007. En fait, la
SNCB jette I'éponge et la SNCF va pren-
dre le relais.

Autre changement intervenu le 26 mars
2007 : la reprise de la traction par une
locomotive de la série 20.

Jusqu'au 9 juin 2007, I'horaire aller est
légérement deétendu, le départ de
Bruxelles étant avanceé de 5'. Au retour
par contre, le trajet Strasbourg - Luxem-
bourg est allongé de 18' et le trajet
Luxembourg - Bruxelles-Midi de 10’, re-

PHOTO 108-44 Passage du 296 Basel - Bruxelles-Midi a Grupont le 27 avril 2007 avec,

By ——

i

dans I'ordre, une 110 B, une 16 B en livrée Memling et une 16 A. Serge MARTIN

portant I'arrivée a Bruxelles a 13h19.

A partir 10 juin 2007, la SNCF prend ef-
fectivement la main; le parcours fran-
¢gais est amélioré a l'aller, proposant
une arrivée a Basel a 00h13, le retour

etant pour sa part retardé, avec le dé-
part de Basel a 06h48, transit a Stras-
bourg 08h03/06, & Luxembourg 10h14/
10h24 et arrivée a Bruxelles 4 13h19 en
assurant sur le trajet belge la desserte
des arréts de |' ICJ 2133 Luxembourg -

PHOTO THEME 108 Le 12 juin 2009, le 296 "Jean Monnet" Basel - Bruxelles-Midi arrive a Bettembourg, tracté par la BB 26153.
La rame est composée de 8 voitures Corail en livrée TER Alsace. Pierre HERBIET.




Bruxelles-Midi. Cela permettait
evidemment a la SNCB d'écono-
miser le parcours d'un IC au détri-
ment de la qualité du service
international sur une relation dont
la vitesse n'est déja pas la qualité
premiére. La SNCB justifiait en
partie celte décision par le fait que
les Chemins de Fer Feédéraux
suisses pratiquent la méme poli-
tique sur les parcours terminaux
des EC 90/91 "Vauban" et 96/97
"Iris", mais il s'agit dans ce cas de
destinations touristiques...

PHOTO 108-46 »
A partir du 10 juin 2007, c'est la
SNCF qui a pris en charge le Jean
Monnet. Le train est désormais
composé de quatre voitures Corail.
Le 11 avril 2008, passage a Genval
de I'EC 295 Bruxelles-Midi - Basel,
avec une composition réduite a
quatre voitures.

Yves STEENEBRUGGEN.

PHOTO 108-47 -

A partir du 26 mars 2007, la trac-
tion du Jean Monnet est confiée
entre Basel et Luxembourg et re-
tour, a une BB 26000 de la SNCF.
Le 6 aolt 2007, arrivée a Luxem-
bourg de I'EC 296 Basel -
Bruxelles-Midi, remorqué par la
26161.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4
Le 7 aodt 2007, passage a Marloie
de I'EC 295 Bruxelles-Midi - Basel.
La rame est composée de six voi-
tures Corail, la BD se trouvant en
derniére position.
Michel HANSSENS.
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« PHOTO 108-49
Le 8 juin 2009, I'EC 295 Bruxelles-
Midi - Basel vient d'arriver a
Luxembourg. La 2006 est déja de-
couplée, tandis que la BB26141 de
la SNCF s'est placée de 'autre cotée
de la rame. Pierre HERBIET.

.
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4+ PHOTO 108-50

Quelques minutes plus tard, le 295
quitte Luxembourg au crochet de la
BB 26141 qui l'aménera jusqu'a
Basel. Pierre HERBIET.

{ PHOTO 108-51

Dans quelques secondes,
I'EC 296 Basel - Bruxelles-
Midi traversera la gare de
Marloie. La voiture BD est
placée derriére la locomotive.
Michel HANSSENS, 7 juillet
2007.




La composition de la rame livrée alors
par la SNCF était de six voitures Corail :
At + 4 x Bt + BD. En outre, pour permet-
tre I'entretien de la rame par les services
de la SNCF, le train ne circule pas le
samedi dans les deux sens.

En 2008, la SNCF proposa d'étoffer
encore la la composition de la rame équi-
pée de voitures Corail rénovées arborant
la livree TER Alsace : At + 6 x Bt + BD, la
6e voiture Bt ne circulant pas pendant les
périodes de vacances. Le service mini-
bar est a nouveau suspendu.

En 2009, statu quo : six voitures Bt en
regime normal, mais quatre Bt au lieu de
cing en periodes de vacances. La voiture
A est accessible aux fauteuils roulants.

Cette situation sera maintenue en 2010 # L. P, 4
et 2011, jusqu’a la fin de I'exploitation de
cette relation directe le 10 décembre
2011,

2 C’est a partir du 14 décembre 2008
qu'apparurent les voitures Corail en li-
vrée TER Alsace sur le Jean Monnet. Dé-
tail du pelliculage sur une voiture Atm61
Corail de la SNCF, qui reprend schéma-
tiqguement le réseau TER d'Alsace.
Gwenaél PIERARD.

PHOTO 108-52 -
Le Jean Monnet attend son départ de
Luxembourg. La 2004 le remorquera
jusqu’a Bruxelles.

Serge MARTIN, 9 octobre 2011,

'
Toujours a Luxembourg. Le 1er novem-
bre 2011, départ de la 2003 en téte du
296 vers Bruxelles-Midi.
Serge MARTIN.
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Une petite comparaison des temps de par-
cours de Bruxelles-Midi (ou Nord) a Basel
avec I'Edelweiss, pendant un peu plus de
70 ans, n'est pas denuee d'intérét :

- en traction vapeur en 1935 (de Bruxelles-
Nord) :
aller 6h45’ - retour 6h49’

- avec les autorails RGP-1 de la SNCF en
regime pre-TEE :
aller 6h43’ - retour 6h38’

- avec les rames diesel NS/CFF en régime
TEE (de Bruxelles-Nord) :
aller 6h13’ - retour 6h06’

- avec les rames électriques RAe 1050 des
CFF en regime TEE :
aller 5h50" - retour 5h46’

- avec les INT Edelweiss (rames tractées) :
aller 6h21’ - retour 6h13’

- avec I'EC Jean Monnet en 2005
aller 7h00’ - retour 6h43’

- avec I'EC Jean Monnet en début 2007
aller 7h08’ - retour 7h18’

- avec I'EC Jean Monnet en fin 2007
(SNCF) :
aller 6h46’ - retour 6h31’

- avec I'EC Jean Monnet en 2008 (circulant
au retour (296) en remplacement de I1C-J
2133)::

aller 6h46’ - retour 6h39’

I PHOTO 108-54 Le 24 mai 2010, I'EC 296
arrive a son terminus, la gare de Bruxelles-
Midi. Aprés un nettoyage de la rame a
Forest-Voitures, il repartira en fin d'aprés
vers Basel. Serge MARTIN.

=
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T PHOTO 108-55 Le 20 novembre 2011, quelques jours avant sa suppression, la rame
vide du 296 quitte Bruxelles-Midi vers le faisceau de garage de Forest-Voitures.
Gwenaél PIERARD.




P o

Et aujourd’hui ? p f | o

Actuellement, pour voyager dans la tranche -l_ — -

horaire du Jean Monnet, on pourrait imaginer _ :

qu'il suffit d'accepter une rupture de charge a [ —e—

Luxembourg; mais ce n'est qu'une illusion : : ry =

aprés le passage de I'lris a 16h15, il n'y a plus = = i | %

aucune liaison directe au départ de Luxem- S i '
bourg vers Strasbourg ou au-dela. La derniére "
possibilité, impliquant un TGV et deux change-
ments, quitte Luxembourg a 19h03 pour attein-
dre Strasbourg a 22h08.

Apres 17h00, il subsiste cependant deux
liaisons au depart de Bruxelles, qui évitent

Luxembourg mais impliquent des trains a

réservation obligatoire :

- soit depart 17h11, arrivée a 23h04 a Stras-
bourg par Lille et Marne-la-vallée (Eurostar +
deux TGV);

- ou 17h28, arrivée a Strasbourg a 00h00 ou a g
Basel a 23h55 via Koln, Mannheim et Offen-
burg (Thalys + deux ICE + pour Strasbourg,
un train de l'opérateur privé OSB'). Bonne
route ! En fait, pour Basel, ce raccourci

implique un temps de parcours de 6h27’ et se
révéle un peu plus rapide que le Jean Mon-
net, mais il n'intéresse que les voyageurs au
départ de Bruxelles...

Guy BRIDOUX. !

PHOTO 108-56 » Le 21 janvier 2008, arrivée
4 Luxembourg du 296. La 2007 prendra la

reléve de la BB26142. J-L VANDERHAEGEN.

PHOTO 108-57 - Le 21 décembre 2010, une [remr
belle couche de neige recouvrait la Belgique.
Départ du 296 d’Arlon. J-L VANDERHAEGEN.

-58 | Le 296 immortalisé le 3 octo- _
bre 2011 entre Hogne et Haversin. 7/
Jean-Luc VANDERHAEGEN. " A
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2331

Livraison a la SNCB : 27-04-1956

Numeérotation : 123.031: 27-04-1956
2331 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 27-04-1956

= Kinkempois : 02-05-1956 <> Ronel : 11-09-1956

=» Stockem : 30-09-1956 = Ronet : 27-09-1970

= Bruxelles-Midi : 01-10-1983 => Ronet : 03-06-1984

= Merelbeke : 31-01-1994 = Antw.-Dam/Noord : 28-01-2001

13-12-2010

PHOTO 108-59 Waterloo, 26 mars 2007.
\ Serge MARTIN.

Mise hors exploitation :

£ 2332

Livraison & la SNCB : 03-05-1956
Numérotation : 123.032:  03-05-1956
2332 01-01-1971

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 03-05-1956

=» Kinkempois : 17-05-1956 = Ronet : 11-09-1956

=» Stockem : 17-10-1956 => Ronet : 18-07-1958

=» Stockem : 28-09-1958 = Ronet : 27-09-1970

= Bruxelles-Midi : 10-01-1983 => Ronet : 03-06-1984

=» Merelbeke : 31-01-1994 = Antw.-Dam/Noord : 28-01-2001
13-12-2010

Melle, 19 mars 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

2333

Mise hors exploitation :

PHOTO 108-60

55
-

Livraison a la SNCB : 12-05-1956

Numérotation : 123.033 : 12-05-1956
2333 01-01-1971

Deépots successifs : Bruxelles-Midi : 12-05-1956

= Kinkempois : 19-05-1956 = Ronet : 10-09-1956

=» Stockem : 27-10-1956 = Ronet : 18-07-1958 = Stockem :
28-09-1958 = Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi :
10-01-1983 => Ronet : 03-06-1984 = Merelbeke : 31-01-1994
= Antwerpen-Dam/Noord : 28-01-2001

Mise hors exploitation : 13-12-2010
PHOTO 108-61  Dilbeek, 29 avril 2010.
\ Serge MARTIN.
Livraison a la SNCB : 30-08-1956
Numeérotation : 123.053: 30-08-1956
2353 01-01-1971

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 30-08-1956 => Ronet :
23-10-1956 = Stockem : 25-04-1957 = Bruxelles-Midi :
29-09-1957 =» Ronet : 01-01-1974 = Stockem : 28-09-1981
=» Ronet : 03-06-1984 = Oostende : 31-01-1994 =5 Antwer-

pen-Dam/Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 13-12-2010

PHOTO 108-62

g

Schaerbeek, 30 aodt 1979.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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& 2356

Livraison a la SNCB : 13-09-1956
Numerotation : 123.056 : 13-09-1956

2356 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 13-09-1956 => Ronet :

07-02-1957 = Stockem : 25-04-1957 => Bruxelles-Midi :
12-06-1957 => Ronet : 01-01-1974 => Stockem : 28-09-1981
= Ronet : 03-06-1984 => Ooslende : 31-01-1994 = Antwer-
pen-Dam/Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 13-12-2010
PHOTO 108-63  Holleken, 7 avril 1979.
& Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB ; 14-02-1957
Numérotation : 123.066 : 14-02-1957
2366 01-01-1971
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 14-02-1957 = Ronet ;

23-04-1957 => Stockem : 25-04-1957 = Bruxelles-Midi :
02-06-1957 => Ronet : 19-01-1976 = Stockem : 28-09-1981
= Kinkempois : 03-06-1984 => Ronet : 28-05-1990

= Oostende 01-01-1994 <> Antw.Dam / Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 12-12-2009
(ﬂw Holleken, 8 mars 1979.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 2376

Livraison a la SNCB : 21-03-1957

Numeérotation : 123.076 :  21-03-1957
2376 01-01-1971

Deépots successifs : Bruxelles-Midi : 21-03-1957 =

Stockem : 17-01-1958 = Bruxelles-Midi : 01-06-1959
= Kinkempois : 03-06-1984 => Ronet : 25-05-1990
= Oostende : 31-01-1994 = Antw.-Dam/Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 12-12-2009
PHOTO 108-65 Schaerbeek, 21 septembre 1983.
& Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Livraison a la SNCB : 11-04-1957
Numeérotation : 123.078 : 11-04-1957
2378 01-01-1971
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 11-04-1957

= Stockem : 17-01-1958 => Bruxelles-Midi : 01-06-1960
=> Kinkempois : 03-06-1984 = Ronet : 25-05-1990
=> Oostende : 31-01-1994 = Antw.-Dam/Noord : 07-01-2002

Mise hors exploitation : 12-12-2009
PHOTO 108-66 Couillet, 8 septembre 2009.
\\ Serge MARTIN. /

en LiGNES 108 €ESD)




. ® divers

Bientot les gares belges sans
horloge?

Infrabel aurait décidé de ne plus réparer
et entretenir les quelque 2.969 horloges

se trouvant dans les gares ! Le motif
invoqué est le colt d'entretien, de répa-
ration et de changements d'heures juge
trop onéreux (€ 800.000 par an !).

En outre, le projet qui préevoyait leur
renouvellement complet dans le budget
pluriannuel 2012-2025 (€ 19 millions) a
lui aussi ete supprime...

Les horloges ont pourtant une utilité trés
importante, non seulement pour les
voyageurs, mais également pour le per-
sonnel des trains.

Peut-étre par cette mesure insensee
Infrabel espére-t-il quelque peu "camou-
fler" les retards récurrents des trains ?

La nouvelle gare de Koksijde a été
inauguree le 14 janvier 2012; elle
remplace I'ancienne gare qui datait
de 1952.

Elle n'appartient pas au Groupe
SNCB mais bien a la commune de
Koksijde, bien que située sur le ter-
ritoire de Veurne. De laille modeste
mais trés fonctionnelle, elle est
construite sous forme passive, en
bois massif. Elle comprend une
salle d'attente, un guichet, un buf-
fet de gare, des sanitaires et un
emplacement pour loger des distri-
buteurs automatiques de billets.
Le colt de sa construction s'éleve
a € 1,15 million, auquel il faut ajou-
ter €1,3 million pour les aménage-
ment extérieurs, dont la gare de
bus.

De son coté, Infrabel a investi
€ 500.000 pour la refection et I'al-
longement de 'unique quai.

72 La nouvelle gare de Koksijde le
17 janvier 2012.
M. ANDRIES.

PHOTO 108-67 -~

L’ancienne gare de Koksijde datait
de 1952. Elle n'avait aucun style
apparenté aux autres gares
belges. Elle n'appartenait pas au
Groupe SNCB, mais bien a la com-
mune de Koksijde. Elle a été de-
molie en mars 2011.

J-L VANDERHAEGEN, 4 mars 1987.

Une nouvelle gare a Koksijde

« L'autorail 671.01 a Koksijde. Cet au-
torail fut mis en service en 1939 avec
le numéro 653.15, puis 670.05. Le 30
janvier 1948, il fut renumeéroté 671.01
aprés avoir éte equipe de moteurs Die-
sel Carels. Il ressortit de transforma-
tion pourvus de ses moteurs Diesel
Maybach d'origine le 9 aodt 1961 et fut
renumeérote 670.03". Il fut reformeé le 30
Jjuin 1966.

Collection Bernard SCORIEL.
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Le projet du Diabolo
bientét opérationnel

Les travaux du projet Diabolo touchent a
leur fin. La nouvelle ligne 25N (Schaer-
beek - Mechelen) établie partiellement
sur la berne centrale de I'autoroute E19
est achevée, tandis que la liaison vers
I'aéroport de Bruxelles-National est en
voie d'achevement. Les derniers tests et
les procédures d'homologation seront
effectués jusqu'au mois de juin. Cette
nouvelle liaison ferroviaire devrait étre
mise a disposition des opérateurs ferro-
viaires le 10 juin 2012.

2 Cette photo du tunnel, prise en direc-
tion de l'aéroport, a été réalisée a hau-
teur de la chaussée d'Haacht le 17
janvier 2012, Dans le fond, on voit les
deux pertuis sous l'aéroport. A droite, la
Structure du tunnel a été prévue pour un
éventuel raccordement vers le terminal
"Brucargo” de I'aéroport. TUC-RAIL.

-» Durant la derniére semaine de jan-
vier, des parcours d'essais ont été mis
en marche pour contréler le bon fone-
tionnement du réseau GSM-R. La voiture
de mesures 00801 était encadrée par les
7785 et 7759. TUC-RAIL, 23 janvier 2012,

4 Une vue prise en direction de I'auto-
route E19. Il s'agit du pertuis pour la
voie se dirigeant vers l'aéroport. Les
travaux sont quasiment achevés. On re-
marquera que les voies dans les tunnels
sont posées sur un socle de béton.
TUC-RAIL, 17 janvier 2012.
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SNCB : bilan positif en 2011

En 2011, la SNCB a transporté 221,3
millions de voyageurs, contre 215,1 mil-
lions en 2010. C’est le nombre le plus
élevé depuis 40 ans. Au niveau interna-
tional, le nombre de voyageurs s'éleve
a 7,88 millions, soit une croissance de
3,8% par rapport a 2010 qui avait vu 7,6
millions de voyageurs transportes.

Des billets par SMS

Il est désormais possible d'acheter un
billet via son GSM, en consultant le site
http://m.sncb.be, partout et a tout mo-
ment. Un SMS de confirmation est en-
voyé et devient le titre de transport. Le
paiement se fait a I'aide d'une carte de
crédit Visa ou Mastercard. Dans le train,
I'accompagnateur vérifie le SMS et la
carte d'identité électronique du voya-
geur.

d'un attelage automatique.
Pour assurer ce trafic, un raccordement de

futures des deux sites ci-dessous).

' SITUATION ACTUELLE

Le futur trafic Holcim entre Vaulx et Obourg

Pour faire face a I'épuisement de la carriére d'Obourg, Holcim va ouvrir prochaine-
ment une nouvelle carriére a Vaulx, prés d'Antoing, dans le Tournaisis.

L'extraction des pierres devrait débuter en 2012. Elles seront acheminées par trains
complets vers les fours de la cimenterie Holcim d'Obourg. |l est prévu d'extraire 4,3
millions de tonnes de pierres calcaires, dont 3,2 millions seront expédiées vers
Obourg. Ce volume correspond a 70.000 tonnes par semaine et nécessite la mise
en route de 6 a 7 trains par jour (sauf samedi et dimanche) entre Antoing et Obourg.
Ce trafic sera en principe assuré en traction électrique, chaque train étant remorqué
par deux locomotives. Les wagons et les locomotives seront probablement équipés

carriére de Vaulx et la ligne 78 (Tournai - Saint-Ghislain). L'accés a la cimenterie
d'Obourg s'effectuera par un nouveau raccordement (voir les situations actuelles et

+/- un kilométre sera construit entre la
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Ligne 37 : mise en service du
nouveau troncon a Dolhain

Infrabel a mis en service le 24 janvier 2012
le nouveau trongon de la ligne 37 a Dolhain.
Le talus de I'ancien tracé était devenu trés
instable, ce qui avait nécessité I'établisse-
ment d'un nouveau trongon qui comprend
une tranchée couverte de 446 meétres. Par
la méme occasion, le point d'arrét de Dol-
hain-Gileppe a été déplacé. La facture est
plutét salée : €20 millions.

Bient6t une carte a puce
pour les abonnés

A partir du milieu de 2012, les voyageurs qui
devront renouveler leur abonnement "papier”
recevront une carte a puce qui deviendra leur
abonnement électronique. Cette carte
"MoBIB" aura de nombreux avantages : plus
solide, plus sdre, plus petite. Dans le futur,
lorsque les autres sociétés de transport en
commun utiliseront aussi ce systéme, cette
carte SNCB pourra contenir leurs données.
C'est déja le cas pour la STIB, tandis que les
TEC et de Lijn suivront.

Aprés évaluation sur les abonnés, cette
carte a puce pourra aussi étre utilisée pour
les autres produits de la SNCB, comme les
billets par exemple.

A partir de 2013, ce sont tous les nouveaux
abonnements et abonnements renouveles
qui seront délivrés sous cette forme, soit
quelques 520.000 abonnés, détendeurs de
cartes-train et abonnements scolaires.
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Pas de Pendolino ?

C'est décidé, les chemins de fer suisses
(CFF) ne mettront pas de trains pendulaires
a la disposition de leurs partenaires (SNCB,
SNCF, CFL) sur I'axe Bruxelles - Luxem-
bourg - Strasbourg - Basel. Les CFF esti-
ment que les trains conventionnels
repondent mieux aux besoins du trafic inter-
national. Mais I'amelioration de la desserte
pour reduire le temps de parcours est tou-
jours d'actualité. Les CFF prévoient une
amélioration de I'offre vers Bruxelles en col-
laboration avec la SNCB, la SNCF et les
CFL pour la fin 2016, avec une durée réduite
de plus d'une heure grace a la modernisa-
tion des infrastructures en France et en Bel-
gique. Entre Zurich et Luxembourg, le temps
de parcours dés décembre 2016 serait d'en-
viron 3h40. De méme, le trajet entre Basel
et Bruxelles durerait 4h30 environ contre 6
a 7 heures actuellement.



Ligne 27A - Ekeren

Infrabel va remanier l'accés au port
d’Antwerpen entre Antwerpen-Noorder-
dokken et Ekeren, afin d'améliorer la flui-
dité du trafic.

Actuellement, la ligne 27A venant d'Ant-
werpen-Noord passe au-dessus de la
ligne 12 (Antwerpen - Essen) a hauteur
de la gare d'Ekeren, puis effectue une
large boucle pour venir rejoindre la ligne
12 et la suivre parallélement vers Ber-
chem.

Dans le futur, entre Antwerpen-Noord et
Antwerpen-Noorderdokken, la ligne va ,
étre portée a 4 voies. L'assiette existe ;5
déja et avait servi a établir la ligne pour &é
amener les trains de travaux pour la
construction de la L4 (ligne a grande vi-
tesse vers les Pays-Bas).

Dans la grande courbe d'Ekeren, les
deux nouvelles voies rejoindront les deux
voies de la L27A, sans se croiser, mais
en faisant un saut de mouton (voir image
de synthése du bas).
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Cette nouvelle bifurcation sera baptisée
"Oude Landen".

A l'intérieur de la courbe, un nouvel es-
pace nalurel baptisée également "Oude
Landen" sera créé. Aujourd’hui, ce site
est constitué de prairies pour le bétail.
Les travaux débuteront au début de cette
annee et devraient se terminer au début
de 2015.

A noter que ce projet sera compatible
avec le second acces au port d'Antwer-
pen qui rejoindra la ligne 15 dans les
environs de Lier.
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composé de deux rames de 5 wagons chacune. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 1er fevrier 2012,

UN NOUVEAU TRAFIC POUR = osR

Depuis le 23 janvier, On Site Rail (OSR),
une filiale de SNCB Logistics (voir EN
LIGNES 101 page 26), assure un trafic
de pierres calcaires entre la carriéere
Lhoist de Marche-les-Dames et les fours
a chaux de Naméche. Les deux sites
sont distants de 2,5 kilométres.
Auparavant, ce trafic important était as-
suré par camions, ce qui occasionnait
d'énormes problemes de circulation, de
bruit, et de poussiére pour la traversée
de Naméche. Les riverains et la com-
mune ont exigé de transférer ce trafic de
la route au rail. Il s'agit d'un contrat de
production de chaux pour une période de
6 mois.

Pour assurer ce transport, OSR utilise
deux locomotives de la série 82. Depuis
le 23 janvier, ce sont les 8263 et 8270 qui
sont utilisées.

Les pierres sont chargées dans des
grands wagons tombereaux a bogies,
formant des rames de cing wagons.
Chaque rame est composée de quatre

wagons du type Eaos et un wagon du PHOTO 108-69 La 8270 manoeuvre une rame pour son chargement a la carriére de
type Fas. Marche-les-Dames. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 1er février 2012
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Au départ du faisceau de Marche-les-
Dames, chaque rame est transférée par
une 82 dans la carriere, ot un bulldozer
charge les wagons. Une fois chargee, la
rame est poussée vers le faisceau.
Suivant le trafic du jour, cing rames peu-
vent étre chargées au maximum. Dans le
faisceau de Marche-les-Dames, elles
sont accouplées entr'elles pour former le
train.
Une fois constituee, la rame est préte au
départ.
En février, le train circulait sous I'horaire
suivant, du lundi au vendredi :

34416 Marche-les-Dames 12.22

Nameéche 12.30

La traction est assuree par les deux 82,
vu que la masse d'une rames de 20
wagons avoisine les 1500 tonnes.
A son arrivée a Naméche, chaque sec-
tion de cinqg wagons est scindée et ame-
née une a une dans l'usine. Ici, une grue
décharge les pierres dans des camions
qui les conduisent vers les fours a chaux.
Le retour s'effectue de la méme maniere,
chaque section est réaccouplee, et le
train reprend le chemin de Marche-les-
Dames sous I'horaire suivant :

34417 Naméche 19.26

Marche-les-Dames 19.36

Ce parcours de retour ne peut s'effectuer
qu'a contre-voie, vu l'absence d'aiguil-
lage permettant de rejoindre la voie nor-
male vers Namur.

2 Un camion améne les pierres a proxi-
mité des wagons ou un bulldozer les
charge dans la rame.

J-L VANDERHAEGEN, fer février 2012

PHOTO 108-70 -

Le wagons Eaos type 1415G3,n" 31888
- B 530 2 002-7. Marche-les-Dames, 1er
février 2012.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 108-71 -

Le Fas type 1415G8 , n® 3188 B - B 673
4 646-8. Ce type de wagon est spéciale-
ment congu pour le transport de fer-
raille. On remarquera la bande jaune
peinte sur tous les wagons; elle sert a
ameéliorer la visibilité pour le franchis-
sement du passage a niveau se trou-
vant a l'entrée de la carriére de
Marche-les-Dames. Ce passage a ni-
veau ne posséde pas de barriéres ni de
feux routiers, et le trafic de camions en-
trant et sortant du site est incessant. De
plus, la vallée de la Meuse est trés sou-
vent plongée dans un épais brouillard
rendant la situation encore plus dange-
reuse, surtout lorsque la rame est pous-
sée. La présence d'un Fas en queue de
chaque tranche de 5 wagons s'explique
par le fait que ces wagons disposent
d'une plate-forme sur laquelle peut
prendre place I'agent chargé de surveil-
ler le mouvement lors du refoulement,
ce qui n'est pas le cas des Eaos.
Naméche, 1er février 2012.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Aprés son chargement la rame de
cing wagons est poussée vers la
gare de Marche-les-Dames.

En moyenne, quatre sections de 5
wagons sont journellement char-
gées, soit 20 wagons au total.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 1er fé-
vrier 2012.

PHOTO 108-73 -

Le passage a niveau situé a la sor-
tie de la gare de Marche-les-Dames
est trés dangereux. Il n'est pas
équipé d'une signalisation lumi-
neuse et est souvent plonge dans
I'épais brouillard qui sévit dans la
vallée de la Meuse. Le trafic routier
est trés dense a cet endroit, en par-
ticulier celui des camions. C'est
pour sécuriser quelque peu ce
point singulier qu'une bande jaune
a eété peinte sur les wagons.
Jean-Luc VANDERHAEGEN,

1er février 2012.

PHOTO 108-74

Arrivée du train en gare de Na-
méche. Une a une, les sections de
cing wagons seront transférées
vers le raccordement des fours.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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PHOTO 108-75 1
La 8270 stationne a cété de I'em-
branchement des fours a chaux de
Naméche. 1er février 2012, Jean-
Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 108-76 -

A Naméche, une grue décharge les
wagons dans des camions. Ceux-ci
déverseront les pierres dans les
aires de stockage au-dessus des
fours a chaux.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 108-77 {

La 8263 manoeuvre une section de
cing wagons. Aprés un refoule-
ment dans la cour a8 marchandises
de Naméche, la rame sera tirée
dans le raccordement des fours a
chaux.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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OSR
OSR a Strasbourg

Depuis décembre 2011, |a filiale On Site
Rail France de SNCB-Logistics a ouvert
un nouveau champ d'action dans le port
de Strasbourg. OSR a obtenu le statut
d"Opérateur Ferroviaire de Proximité"
(OFP) et assure le transfert de trains
entre la gare de triage et les différents
terminaux et raccordements du port.
Chaque semaine, une vingtaine de
trains sont actuellement traités. Pour
assurer ce travail, OSR dispose de deux
locomotives - les 8210 et 8211 - et em-
ploie 7 personnes.

A terme, OSR envisage d'étendre ses
activites dans toute la région d'Alsace.
A propos des activités d'OSR en France,
voir egalement page 13 série 57.
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Depuis le 13 février, le trafic de charbon
circulant au départ de Born (NL) assuré
par Captrain (voir EL 99 p.41) et tracé via
Essen depuis le 12 juin 2011, circule a
nouveau via le point frontiére de Visé.

Il est a noter que la Class 66 ne dépasse
plus la gare de Visé, ou le train est repris
durant la nuit par un couplage de deux
3000 de CFL Cargo afin de continuer son
trajet via la ligne 42.

Il s'agit du premier trafic marchandises a
transiter par Gouvy depuis le 10 décem-
bre 2005, date du dernier train B-Cargo
a avoir circule via cet itinéraire.

Voici I'horaire de cette relation :

48870 ©-®
Bettembourg :  19.32
Gouvy : 2116 P
Visé : 22.54/06.31
Born : 07.37
48871 ©-®
Born : 13.49
Maastricht : 1429 P
Visé : 14.44/23.54
Gouvy : 01,16 P
Bettembourg :  02.33

Le train de chaux vide Veendam - Her-
malle-sous-Huy, assuré par HUSA (voir
page de droite), circulant normalement le
lundi, mercredi et vendredi, préecéde de
quelques minutes d'intervalle le train
Captrain ci-dessus :

49667 DO®
Maastricht : 13.45P
Visé : 14.00 P
Hermalle-s/Huy : 14.48
48640 2@®
Hermalle-s/Huy : 09.12
Visé : 10.01 P
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PHOTO 108-78 T OSR a repris les trois locotracteurs Cockerill utilisés auparavant
par l'usine Opel d'Antwerpen. Deux sont affectés chez Duferco a Clabecq (n° 1 et 3),
tandis que le n® 2 (notre photo) est utilisé avec la 8235 a Antwerpen-Noord dans ['an-
cienne base TUC-Rail pour manoeuvrer les wagons de citernes basés au dock "Petrol”
avariés ou devant étre entretenus. Ce faisceau sert également a garer des rames pour
désencombrer le triage d’Antwerpen-Noord. Simon DE RIDDER, 24 octobre 2011.

ICROSSAAI

T Le 11 octobre 2011, Crossrail a remorqué un train de wagons tombereaux Eaons
pour transport de ferraille entre Genk-Goederen et Aachen West. Ce genre de trafic
est exceptionnel chez Crossrail, plutét habitué aux trains de conteneurs. Tracté par
la DE6307, le train vide passe a Hoeselt. Dennis VANSUMMEREN.

4 Avec la reprise du train de chaux d'Hermalle-sous-Huy par HUSA, les locomotives
Diesel de la série 6400/6500 de DB-Schenker Nederland ne sont plus visibles en
Belgique de jour que le dimanche avec les trains de chaux 48644 (Jemelle) - Kinkem-
pois 09.53 - Sittard - (Beverwijk) 10.56 et 49663 Sittard 12.33 - Kinkempois 13.31.

Le 4 déecembre 2011, passage du train 49663 a Cheratte en direction de Kinkempois.
On remarquera la nouvelle décoration rouge de la DB qui est appliquée sur ces
machines lors de leur passage en révision.
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PHOTO 108-79 T - PHOTO 108-80 4 Comme indiqué dans notre dernier numéro, le trafic de chaux entre Her-
malle-sous-Huy et Veendam (NL) est repris depuis le 1er janvier 2012 par HUSA (ex. ACTS) . Ce trafic était aupa-

IOl ravant assuré par DB Schenker Nederland. Etant donné que HUSA ne posséde pas de licence pour la Belgique,

HUSA loue la Class 66 MRCE 653.03 de RailTraxx. Ces deux photos ont été prises le 11 janvier. Ci-dessus, on

voit le train 48640 prét au départ a Hermalle-sous-Huy. Ci-dessous, arrivée a Hermalle-sous-Huy du train 49667 en provenance de
Veendam. Les trains sont composés de wagons du type Tapps appartenant a la société de wagons Ermewa. Simon DE RIDDER.
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Mauvaise année pour les
autorails en Europe

L'année 2011 aura été une mauvaise
anneée pour les anciens autorails. Outre
la radiation des 614 de la DB et des
MDmot hongrois (voir EN LIGNES 106,
page 34 et 105 page 40), plusieurs
autres séries emblématiques d'autorails
ont cessé leurs activités en service
regulier.

Allemagne

Onze ans apres la radiation des derniers
exemplaires par la Deutsche Bahn, les
célébres autorails simples Schienenbus
ont désormais complétement disparu du
service regulier. Au changement d'ho-
raires 2010/2011, le Sachsisch-Béhmi-
sche Eisenbahngesellschaft mbH (SBE)
a été remplace par le Vogtlandbahn pour
assurer |'exploitation de la relation trans-
frontaliere joignant Rybniste et Liberec,
en République Tchéque, via Zittau, en Al-
lemagne. Les autorails Desiro (série 642
construit par Siemens) du Vogtlandbahn
remplacent desormais les 796 et 798 ex-
DB engagés auparavant par le SBE.

Le SBE eétait le dernier exploitant privé
utilisant les Schienenbus en service re-
qulier : le 798-01 du Deutsche Regiona-
leisenbahn GmbH (DRE) utilisé sur la

PHOTO 108-81 Le Schienenbus VT56 (ex. 798 576 de la DB mis en service le 3 avril
1956 et radié le 31 décembre 1991) du Sachsisch-Bohmische Eisenbahngesellschaft
mbH, arrive a Seifhennersdorf. Yves STEENEBRUGGEN, 31 mai 2003

relation Lutherstad-Wittenberg - Bad
Schmiedeberg (voir EN LIGNES 88,
page 42) a été remplacé en décembre
2008 par un autorail du type Regioshut-
tle.

Les Schienenbus ont été construits par
Uerdingen en 1492 exemplaires entre
1950 et 1971. Grace a eux, |'exploitation
de lignes peu fréquentées restait écono-
miquement possible et ils ont permis
d'éviter la fermeture de nombreuses

lignes secondaires. Des Schienenbus
furent aussi construits pour I'Autriche, le
Luxembourg, I'Espagne et la Yougosla-
vie, ou vendus d'occasion apres leur
radiation en Allemagne (vers I'Autriche,
la Turquie, le Liban et I'Uruguay).

Tchequie

Les autorails de la série 831 ont effectué
leurs derniers tours de roue au départ
des dépots de Kralupy et Sumperk.

PHOTO 108-82 L'autorail 831 212-6 des CD approche de Spanov le 11 juillet 2006. Alain NOUAILLETAS
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PHOTO 108-83 L'autorail historique M262 0124 (ex. 830 124) longe le chateau de Cesky Sternberk le 12 juillet 2008. Guy SMETZ.

Ces 41 engins avaient été obtenus par
remotorisation entre 1981 et 1991 d'au-
torails M262.0 (devenus série 830 en
1988) des Chemins de fer tchécoslo-
vaques. Le moteur 170DR d'origine fut
remplacé par un moteur a six cylindres
en ligne 6S 150PV3 produit par CKD
Horovice.

Au total, 237 autorails M262.0 a
transmission électrique, ont été
construits par Kralovopolska et Tatra
Studenka (caisse), Tatra Smichov
(bogies) et CKD (moteur Diesel et
transmission) entre 1949 et 1960, sur
la base d'un prototype construit en
1948. lIs étaient aptes a 90 km/h et
disposaient de 301 kW. Les derniers
autorails avec moteur d'origine (série
830) avaient déja été arrétés au
changement d'horaires de décembre
2007.

Aux CD toujours, les 850 et 851 n'as-
surent plus de service regulier. Les
52 M286.0 (serie B50 a partir de
1988) sont des autorails diesels-hy-
drauliques construits par Studenka

PHOTO 108-84

Le 850 030-8 en gare de Moravské
Branice le 8 juillet 2009.

Guy SMETZ

en 1962 (deux prototypes), 1966 et 1967.
lls disposent de 515 KW fournis par un
moteur K12V170DR a 12 cylindres et
sont aptes a 110 km/h. Lors de la com-
mande d'une seconde tranche, les CD
exigerent une puissance supérieure (588
kW) et les M286.0051 et 0052 furent

i

equipés a titre d'essai en 1967 d'une
evolution du moteur K12V170DR, le
KS12V170DR. lIs furent reclassés dans
la série M286.1 (série 851 a partir de
1988), tout comme les 35 autorails de la
seconde commande, livrés d'origine avec
ce moteur en 1967 et 1968.

en Lines 108 €EEPD
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PHOTO 108-85 Le 2 juillet 2011, le train 14910 Tisnov - Zdar
la remorque 050 001, arrive en gare de Nedvedice.

En France, les derniers autorails Renault
a voie etroite (1,000 m) circulant tradi-
tionnellement chaque été sur les na-
vettes "Tramway de la Balagne" entre
Calvi et I'lle Rousse en Corse, n'ont pas
circule en 2011, aprés avoir assure seu-

Philippe DE GIETER.

lement un réle de réserve pendant l'éte
2010.

Ces huit autorails Renault ABHS
construits en 1949, ont été mis en ser-
vice sur le réseau a voie metrique de la
Corse en 1950.

nad Sazavou assure par les

i A
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M286 1032 (851 032) et 850 001 encadrant

Trois autorails seront restés en service
pendant 60 ans : les X201, X204 et
X206. Disposant d'un moteur Renault
517J de 195 kW et d'une transmission
mecanique, ils pouvaient circuler a 75
km/h et offraient 40 places assises.

PHOTO 108-86 Le X204 et la remorque XR113 circulant comme train 60 Calvi-lle Rousse longent la Baie de Calvi a Ondari-Arinella
le 10 aolt 2004. La remorque XR113 est un autorail Billard A150D de 1938, démotorisé en 1986 et utilisé comme voiture-pilote.
Philippe DE GIETER
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USA
B Made in Europe

Sur le réseau ferroviaire des Etats-Unis,
le transport des voyageurs ne représente
qu'une fraction infime de l'activite. Les
constructeurs ameéricains se concentrent
donc sur le marché bien plus important
de la locomotive Diesel pour trains de
marchandises, ce qui donne parfois
'occasion aux constructeurs européens
d'exporter leur savoir-faire en matiére de
maleriel voyageurs

New-Jersey Transit, desservant I'Etat du
New-Jersey au depart de la ville de New-
York, est le plus important utilisateur de
matériel européen. Sur les lignes éleclri-
fiees, des locomotives série ALP-46
construites par Bombardier a Kassel, en
Allemagne, sont ultilisees avec des
rames reversibles. Les ALP-46 sont de-
rivees de la 101 de la Deutsche Bahn
(DB), mais la caisse a été adaptée pour
répondre aux normes américaines en
matiére de collision

Une premiere commande de 24 locomo-
tives passee en decembre 1999, fut sui-

vie par trois autres, portant le total a 65
locomaotives, livrées entre 2001 et avril
2011. Les 29 premiéres locomotives
(4600-4628) peuvent circuler 2 160km/h
et développent 5300 kW. Grace a la tech-
nologie MITRAC (du méme type que
celle installée dans les TRAXX produites
par Bombardier pour le marché euro-
peen), les suivantes disposent de 5600
kW et atteignent 200 km/h. Elles peuvent
circuler sous 25 kV 60 Hz, 12 kV 25 Hz
et 12,5 kV 60 Hz.

Visiblement satisfaits par les perfor-
mances des ALP46, le NJT a passe com-
mande au méme constructeur pour 36
locomotives bimodes ALP45-DP qui per-
mettront de desservir les lignes non élec-
trifiees avec des trains directs au depart
de la gare souterraine de New-York Penn
Station, ou les Diesel sont interdites.

La premiére a été livrée le 13 mars 2011.
Pouvant circuler a 200 km/h sous les
meéme tensions que la ALP46, elles sont

equipees de deux moteurs Caterpillar

3512C HD de 1550 kW chacun, leur per-
mettant de circuler a 160 km/h sur les
lignes non électrifiees. Vingt locomotives
identiques ont été commandées par
I'Agence Meélropolitaine de Transport
(AMT) a Montreal, au Canada.

NEWS

Pour la ligne locale 'River Line' reliant
Trenton et Camden en suivant le cours
de la riviere Delaware, le NJT a aussi ac-
quis du matériel européen : 20 autorails
GTW2/6 du suisse Stadler (voir EL 90
pages 40-47). Livrés en 2002 et 2003, ils
representaient le premier succes pour le
GTW outre-Atlantique et furent suivis par
deux autres commandes, pour Austin (6
autorails en 2007) et Dallas (11, en 2011-
2012) au Texas.

Au milieu des annees 70, Amtrak com-
menca a rechercher une reléve pour les
GG1 utilisées sur le corridor nord-est
reliant Washington et New-York, le seul
grand axe du service voyageurs aux
USA. Les GG1 avaient été construites
entre 1934 et 1943 et ne repondaient
plus aux normes de |'époque. Vingt-six
locomotives type E60 furent alors com-
mandées a General Electric, mais ce ful
un échec, et Amtrak décida alors de se
tourner vers la technologie européenne
ou les résultats obtenus en traction
electrique semblaient bien plus promet-
leurs.

PHOTO 108-87 Le 17 juillet 2011, passage de la 945 en gare de Edison, New-Jersey, avec un train vers New-York.

Philippe DE GIETER
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En 1977, une CC21000 SNCF de Als-
thom et une Rc4 suédoise de ASEA fu-
rent lestees aux Etats-Unis. La
technologie suédoise fut préférée et fut
a la base du design de la AEM-7, com-
mandee en 30 exemplaires en 1977.
Elles furent assemblées aux USA par
EMD, avec des caisses fournies par
Budd, et les équipements électriques,
les bogies et la partie mécanique impor-
tes de Suede. Au total, 65 locomotives
ont éte construites entre 1979 et 1988
(53 pour Amtrak, 4 pour MARC et 7 pour
SEPTA), et une variante, cette fois
basée sur la Rc6 suédoise et désignée
ALP-44, fut livrée en 33 exemplaires a
New Jersey Transit (NJT) entre 1990 et
1996. Malgre leur jeune age, le NJT a
considere plus économique l'acquisition
de nouvelles locomotives (les derniéres
ALP-46) plutot que la révision des ALP-
44, et les a garées. La plupart des AEM-
7 de AMTRAK sont par contre encore en
service.

Egalement utilisé sur le corridor sud-est,
I'Acela Express est le seul train a grande
vitesse sur le continent américain. Les 20
rames, composees de deux motrices en-
cadrant six voitures, ont été livrées par
un consortium constitué par Bombardier
et Alstom, et utilisent certains compo-

-

PHOTO 108-88 L'autorail GTW 2/6 3515, a Roebling, New-Jersey. Il assure un train
Camden - Trenton le 15 juillet 2011 . Philippe DE GIETER

sants dérivés des TGV de la troisieme
generation (TGV-Réseau et Thalys). Les
rames Acela sont pendulaires et peuvent
atteindre 240 km/h. Chague motrice dis-
pose de 4470 kW et une rame Acela offre
304 places assises.

Entrées en service en décembre 2000,
elles relient Washington a Boston via
New-York (734 km) en 6h30.

Pour les rames tractées utilisées sur le
meme corridor, Bombardier et Alstom ont
construit une etrange locomotive elec-
trique baseée sur le design des motrices
Acela, mais avec un poste de conduite,
et I'aerodynamique correspondante, aux
deux extremités. Ces 21 locomotives
Bo'Bo’', désignées HHP-8, disposent de
6000 kW et circulent a 200 km/h.

PHOTO 108-89 En gare de Princeton Junction, New-Jersey, le 15 juillet 2011, passage de la 4652. Construite par Bombardier, cette
locomotive du type APL-46 est basée sur les 101 de la DB. Philippe DE GIETER.
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PHOTO 108-90 Le 15 juillet 2011, passage d'un Acela Express a Princeton Junction, dans le New-Jersey. Philippe DE GIETER

PHOTO 108-91 Le méme jour dans la méme gare, passage d'un train Amtrak remorqué par la HHP-8 n°659. Philippe DE GIETER
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France

Les A1A A1A 68500
s’effacent de la scéne

La SNCF a mis fin a l'utilisation des A1A
A1A 68500 en 2011 : la derniere, la A1A
A1A 68506, a éte radiee le 4 novembre
aprés avoir realise un dernier coup
d'éclat en téte de trains spéciaux en sep-
tembre autour de Longueville.

Quatre-vingt locomotives serie A1A A1A
68000 ont été livrées entre avril 1963 et
aout 1968 par les usines CAFL (Compa-
gnie des Ateliers et Forges de la Loire )
a La Peroniére.

La disposition a six essieux A1A A1A a
été choisie en raison du fait que, malgré
leur masse élevee (106t), elles devaient
pouvoir circuler sur les lignes faiblement
armees, frequentes dans l'ouest et le
sud-ouest. La charge sur l'essieu porteur
pouvait étre réglée entre 12.75 et 16.66
t, donnant aux essieux moteurs une
charge de 19.6 a 17.64 {. Cette modifi-
cation se faisait en atelier, par le retrait
d'une cale de 45 mm placee sous |'as-
siette de chaque ressort extérieur de |'es-
sieu porteur,

Les 68000 étaient équipées d'un moteur
Sulzer semi-lent 12-LVA-24 suralimenté
a 4 temps et injection directe. La puis-
sance nominale etait de 1985 kW a 1050
t/min pour une masse de 14.4 t.

La vitesse maximale était fixee a 130
km/h et elles étaient équipées d'une
chaudiere pour le chauffage vapeur des
trains de voyageurs.

La locomotive prévue comme 68005 fut
livrée a titre d'essais avec un moteur
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PHOTO 108-92 La 68014 a Paris-Montparnasse le 26 mars 1977. Mise en service le 16
juin 1964 & Caen, elle fut réformée a Sotteville le 19 avril 2004.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

SACM AGO-V12-DSHR semi-rapide
tournant a 1350 t/min, en décembre
1963. Pour marquer cette différence, elle
fut numérotéee ATAA1A 68501. Les résul-
tats étant satisfaisants, ce moteur fut ins-
tallé dans 28 autres locomotives, livrées
entre mai 1964 et juin 1968, et classées
A1AATA 68502 a 68529.

Affectées aux depots de Caen, Chalin-
drey, Rennes, Limoges, Chambeéry puis
Tours et La Plaine, les A1A A1A 68000
étaient omniprésentes en Normandie,
Bretagne, dans I'Est et le Centre, le Li-
mousin, I'Aquitaine, le Massif Central, la
Savoie et le Dauphiné. Les A1A A1A
68500 élirent domicile a Chalindrey et ir-
riguérent les axes Paris - Basel, St.Dizier

- Chaumont - Dijon et Nancy - Belfort,
mais elles seront rapidement évincees
par les BB 67300, puis par les BB 67400
etles CC72000. Sur les rails, les "Yayas"
de Chambeéry furent les vedettes lors des
Jeux Olympiques de Grenoble en février
1968 pour lesquels elles furent en charge
de nombreux trains speciaux.

Le moteur AGO des A1A A1A 68500 se
révelera moins fiable que le moteur Sul-
zer, et lorsque |'occasion d'acquerir des
moteurs Sulzer d'occasion se presenta,
la SNCF en profita pour transformer cing
ATAA1TA 68500 en ATAA1A 68000 avec
des moteurs récupérés par British Rail
sur les D1702 a D1706 (Class 48). Lors
de cette opération, la ATAATA 68501 prit
le numeéro A1A A1A 68005 qu'elle aurait
da porter lors de sa sortie d'usine, les
quatre autres (68529, 68525, 68508 et
68510) furent renumerotees respective-
ment 68082 a 68085.

Leur utilisation en service voyageurs rée-
gulier prit fin dans les années '80 et les
chaudiéres, désormais inutiles, furent
démontées entre 1977 et 1981.

Le chantier du TGV Nord au début des
années '90 donna l'occasion aux A1A
A1A de cotoyer les 59 de la SNCB.

PHOTO 108-93 La 68536 est issue de la
transformation de la 68004 le 19 octobre
2000. La voici peu aprés sa sortie d'ate-
lier, repeinte dans la livrée Fret, a Tours
le 5 novembre 2000. Cette machine a été
radiée le 17 mai 2011 a Chalindrey.
Christian VANHECK




En 1993, alors qu'elles sont regroupées
aux depots de Chalindrey et Tours, I'his-
toire fit volte-face : les batis des moteurs
Sulzer montrerent des signes de fatigue
préoccupants, et les caisses des 68500
étaient en mauvais état. La révision a mi-
vie de ces locomotives n'avait pas éte
realisee, au vu de leur espérance de vie
réduite par la fragilité du moteur AGO.
L'atelier de Sotteville installa alors des
moteurs provenant de 68500 radiées
dans douze 68000, qui furent logique-
ment renumérotées A1A A1A 68529 a
68540. Pour trois locomotives, c'était un
retour a la configuration d'origine, la
68538 étant I'ancienne 68501 !

En 1995, leur roulement a Chalindrey
couvre encore un vasle territoire allant
de la Région Parisienne a la Picardie, la
Champagne et le Sud de I'Alsace avec
une pointe jusque Sotteville via Ter-
gnier. A Tours, elles circulent, fréequem-
ment en unité multiple, en direction de
Caen, Sotteville, Le Mans, Vierzon et
Saincaize, ainsi qu'avec des trains de
cailloux dans le Bassin de Thouars et
en Normandie, et des trains de céréales
en Touraine et Berry. Le parcours
moyen mensuel est alors de 6700 km.
Elles sont aussi de plus en plus utilisées
sur les grands chantiers de rencuvelle-
ment de voies, et les trains de marchan-
dises disparaitront progressivement de
leurs affectations. En 1998, les locomo-
tives de Tours sont mutées a Sotteville
el quelques locomotives seront aussi
utilisées par Fertis pour le chantier du
TGV-Est au debut du 21e siécle.

PHOTO 108-94 La 68523 photographiée a Chalindrey le 21 mars 1982, Elle fut affectée
durant toute sa carriére au dépot de Chalindrey (mise en service le 17 juillet 1967, réfor-
meée le Ter juillet 2011). Elle fut une des deux locomotives repeinte en jaune ‘Infra’ en fin

de carriere et représentera la serie a la Cité du Train a Mulhouse.

La livraison de nouvelles locomotives
BB75000 pour la division Infra de la
SNCF a permis d'eéliminer les derniéres
A1A A1A. Les 68000 ont eté arrétées
les premieres, en 2005 (sauf la 68081,
remise en livrée d'origine et encore re-
prise dans les effectifs du dépdt de
Chalindrey), l'utilisation effective des
A1A A1A 68500 s'étant terminée au
printemps 2011,

Pierre HERBIET.

Outre la 68081 dont I'avenir semble assure,
quatre locomotives sont conservées :

- la 68506 par |'Ajecta;

- la 68523, dans la livrée jaune Infra
qu'elle porta en fin de carriére, a la Cité
du Train a Mulhouse;

- la 68537 par I'Agrivap;

- et la 68540 par I'AAATV Centre.

Philippe DE GIETER.

PHOTO 108-95 Le 30 janvier 1992, un train de ballast encadré par quatre A1A A1A opére sur la LGV Nord dans les environ de lzel.
En téte, la 68506. Elle débuta sa carriére le 2 avril 1965 au dépdét de Chalindrey, et fut la derniére machine active, radiée le 4 novem-
bre 2011, aprés avoir assuré plusieurs trains spéciaux dans la réegion de Longueville.

Baudouin DIEU
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Retraite prématurée pour
les 460

En 2000 et 2001, Alstom a livré 8 auto-
motrices série 460, composées de huit
voitures, pour la relation "Gatwick Ex-
press" reliant London (Gare de Victoria)
a l'aéroport de Gatwick. Dix ans plus
tard, ces rames au look futuriste sont
déja arrivées en fin de parcours.

Les 460 avaient eté commandées apres
I'attribution de la franchise "Gatwick Ex-
press" a National Express en avril 1996
pour remplacer les rames tractées par
les locomotives Class 73/2 héritées de
British Rail. Les 73/2 furent cependant
encore utilisées jusqu'en 2006 pour une
partie du service. Chaque automotrice
comporte 8 voitures, dont un fourgon, et
peut circuler a 160 km/h sur le réseau
alimente en 750 V par troisieme rail.
Pour optimiser I'utilisation de la ligne Lon-
don - Brighton, proche de la saturation,
et le long de laquelle est située 'aéroport
de Gatwick, il fut décidé en 2006 d'incor-
porer le service "Gatwick Express" dans

TELEX....

RUSSIE - FRANCE

® Un nouveau train Moskva - Paris
Depuis le 12 décembre 2011, une nouvelle
relation internationale a été instaurée entre
Moskva et Paris, via Frankfurt/Main, Ber-
lin, Warzawa, Brest et Minsk. Il circule 3
fois par semaine de fin octobre a fin mars
(lundi, jeudi et samedi vers Paris ; lundi,
mercredi et dimanche vers Moskwa), et
quotidiennement d'avril a octobre. |l est
composé de voitures russes (RZD) aptes
a 200 km/h. Le temps de parcours total est
de 38 heures. |l propose lrois classes : De-
luxe (compartiment lit avec toilette et tele-
vision), Premiere et Seconde. Les prix
varient pour un aller simple entre €231 et
€1200 suivant la formule et I'age.

Voici I'horaire de cette nouvelle relation :

Moskva Belorusskaya 06.00
Minsk 14.28
Warsawa 23.58
Berlin Hbf 06.53
Frankfurt/Main 12.35
Paris Est 20.31
Paris Est 08.28
Frankfurt/Main 16.15
Berlin Hbf 21.29
Warsawa 04.02
Minsk 14.39
Moskva Belorusskaya 23.59
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- L'automotrice 460 007 a East Croydon, le 25 mai 2009.

Philippe DE GIETER

la franchise couvrant 'ensemble de la ré-
gion s'etendant au sud de London (fran-
chise South-Central) et le service fut
opéré par Southern a partir du 22 juin
2008. L'utilisation d'une petite série de 8
automotrices limitant la flexibilité dans la
planification des roulements, Southern a
préféré se débarrasser des 460 et utilise
ses 24 automotrices série 442 pour la
desserte London - Gatwick, ce qui per-

ICHEQUIE

® Skoda a livré le 3 novembre 2011 la pre-
miére des 19 automotrices doubles, bicou-
rant (3 kV - 25 kV), a plancher surbaisse,
du type 7Ev commandées par les Chemins
de fer tcheques (CD). De configuration
d'essieu Bo' 2" +; 2' Bo', elles développent
une puissance de 1360 kW et peuvent cir-
culer a 160 km/h. Leur capacité offre 147
places assises (138 B + 9 A). Elles sont
numérotées dans la série 650/651 (650.001
+651.001 a 650.019 + 651.019).

La 650.001 + 651.001 lors de sa présen-
tation a la presse le 3 novembre 2011.
Skoda Transportation.

ALLEMAGNE

® Depuis le 12 décembre 2011, Euregio-
bahn a etendu l'exploitation de la ligne Her-
zongenrath - Alsdorf-Annapark jusqu'a
Alsdorf-Poststrasse en desservant au pas-
sage deux nouveaux points d'arrét.

La prochaine étape est la réactivation com-
pléte de la ligne jusqu'a Stolberg pour dé-
cembre 2012,

met de prolonger certains services vers
Brighton. Les 460, agées de seulement
10 ans, effectuérent leurs derniers ser-
vices en mai 2011. Les voitures des 460
devraient étre reutilisees pour allonger
d'une voiture les 30 automotrices quadru-
ples Class 458 de South West Trains,
construites par Alstom entre 1998 et
2002, et qui sont mecaniquement iden-
tiques aux Class 460

@ La DB n'exploitera pas de relations vers
London en 2013 comme initialement
prévu, mais au plus tot fin 2015. En cause,
la livraison tardives des nouvelles rames
ICE Velaro D et les problémes d'homolo-
gation notamment pour le réseau fancais.

® BASF a commandé 22 locomotives
Diesel a Vossloh pour le service de ligne
et les manoeuvres dans les sites de pro-
duction de Ludwigshafen, Schwarzheide
et Antwerpen. La commande a une va-
leur de €40 millions et comporte 16 lo-
comotives type GB6, quatre DE12 et deux
DE18, toutes basées sur la méme plate-
forme : la G6 est une version a trois es-
sieux développant 690 kW avec
transmission hydraulique, tandis que les
DE12 et DE18 sont des Bo'Bo' avec
transmission électrique de respective-
ment 1200 et 1800 kW. La G1206BB
(DE12) 5001920, est arrivée chez BASF
a Antwerpen en décembre 2012.

LUXEMBOURG

@ bientét la fin des 1800 CFL

En février, il ne subsistait plus que trois
locomotives actives : les 1815, 1817 et
1818. Les CFL prévoient de les réformer
en juin 2012. La situation des 17 autres
machines est la suivante : 1803, 1804,
1808, 1811, 1813 et 1819 démolies; 1801
et 1809 garées a Belval; et les 1802, 1805,
1806, 1807, 1810, 1812, 1814, 1816, 1820
garees a Howald.



La DB vend ses
locomotives radiées

Jusqu'en 2011, la plus grande partie des
locomotives reformees de DB Schenker
était envoyée immeédiatement a la démoli-
tion pour eviter qu'elles n'atterrissent dans
les mains de sociétés privées. Des locomo-
tives ont neanmoins été vendues a des
filiales de la DB, comme le RHB ou le MEG.
Cette mesure ne freine toutefois pas
I'expansion des société privées, lesquelles
se tournent vers d'autres réseaux ou vers
des societés de leasing pour constituer
leur parc de traction.

DB Schenker s'est ainsi rendu compte qu'il
etait plus rentable de revendre les ma-
chines radiées en occasion a la concur-
rence, plutot qu'a la demolition. C'est ainsi
que depuis la fin de 2011, DB Schenker
propose a la revente des locomotives des
séries 139, 140, 151 et 225.
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PHOTO 108-97 T En octobre 2011, le BayernBahn a acquis la 139 287. La voici en
passage a Gremberg. La machine a regu une révision mais n’est pas repeinte et a
simplement perdu ses logos DB. Son nouveau numéro NEV est 91 80 6139 287-7 D-
BYB. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

&8 Des 189 pour LOCON

Locon a acheté deux locomotives Eu-
rosprinter type ES64F4 le 7 octobre
2011. Les 189 820-4 (Siemens 21613/
2010) et 189 821-2 (21614/2010) por-

Des 72000 de la SNCF
toujours actives

Aprés la fin de leur utilisation en service
commercial en déecembre 2009 (voir EN
LIGNES 96 page 48), trois CC72000 de la
SNCF n'ont pas été radiées mais affectées
a l'activité Matériel : les CC72049,
CC72074 (portant la livrée "En Voyage") et
la CC72084 (en livree bleue avec les dé-
corations d'origine) sont disponibles pour
les trains spéciaux, des trains d'essais et
des transferts de matériel.

Cette utilisation active d'engins pouvant
étre considerée comme faisant partie du
patrimoine, concerne aussi deux autres
series : la Diesel ATAA1TA 68081 (en livrée
bleue) et l'électrique BB25236 (remise
dans sa livrée verte d'origine) sont aussi
inscrites aux effectifs de I'activité Matériel.

tent desormais les numeéros internes
501 et 502 et la livrée orange et blanc

Locon. Ces deux locomotives sont équi-
peées pour la circulation en Allemagne et
aux Pays-Bas. Elles assurent notam-
ment un train de papier entre le port de
Sloe et Amstetten en Autriche.

« Le 13 janvier, passage a Roosendaal
de la 501 de Locon remorquant un train
de papier vide en provenance d’Amstet-
ten et a destination de Sloehaven.
Jeroen DE VRIES.

{4 Le 8 décembre 2011, la 72084 a trans-
féré la rame TGV Atlantique 371 entre
Noisy-le-Sec et ['atelier d’Hellemmes
(Lille). Passage a Lille-Porte-de-Douai.

Farek MAROUANE.
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Le rgil en Albanie
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Située au sud-ouest des Balkans, I'Albanie est une république d'une superficie de 28.748 km? et de 2.831.741
habitants. Le réseau ferré de 447 km, dont l'origine remonte a 1947, est exploité par la société nationale
Hekurudha Shqiptare (HSH).

A mi-chemin entre la ville portuaire de Durrés et Tirané, le train n° 6 reliant Elbasan a la capitale vient de quitter

la ville de Voré. Il est composé de la T669.1054 et d'ex-voitures des FS. Six allers-retours sont observables
entre ces deux localités. Toutefois, la construction récente d'une autoroute et le piteux état du réseau ferroviaire ne rendent guére
l'utilisation des trains de voyageurs attractive. Jean-Frangois HUART, 21 juin 2011.

L'unique train quotidien reliant la capitale Tirané a Shkodér (a la frontiére avec le Montenegro) est photographié a proximité du village
de Lezhé. Il est remorqué par la T669.1051 qui tracte des voitures d'occasion (dans un triste état) provenant des Chemins de fer
italiens. Jean-Frangois HUART, 21 juin 2011.




*?;&&-_).1;'*"";.:1
2

2

Les régles de sécurité sont quasi-inexistantes sur le réseau ferré albanais comme le montre cette photo prise en gare d'Elbasan
le 19 juin 2011. Le train n°9 reliant Tirané a Pogradec est tracté par la T669.1054. Il n'y a qu'une seule série de locomotives présente
sur le réseau albanais, a savoir le type T669; on dénombre 28 engins Co'Co’, construits par CKD et appartenant a la famille bien
connue des ChME3 qui a essaimé dans tout I'ex-bloc de I'Est. Jean-Francois HUART.

Toute visite du réseau des HSH doit prévoir la poursuite du train n® 9 qui relie Tirané a Pogradec. Les 192 kilométres sont parcourus
en plus de 7 heures (!) en traversant des paysages somptueux. Remorqué par le T669.1054, le train n° 9 franchit I'imposant viaduc
de Qukes. De tels ouvrages d'art foisonnent tout au long du parcours, offrant aux photographes d'excellentes opportunités de
prises de vue. Jean-Frangois HUART, 19 juin 2011.




A proximité du terminus de Pogradec, la T669.1054 et ses deux voitures ex-DB qui composent le train n°9 en provenance de Tirang,
longent le lac Ohrid prés du village de Memélisht. A remarquer en arriére-plan de l'autre cété du lac, la Macédoine et a l'avant-
plan, une ex-casemate en béton protégeant l'intégrité nationale ... Jean-Fra s HUART, 19 juin

En raison de l'orientation est-ouest de la ligne de Pogradec, il est possible de suivre le train n°20 qui retourne vers Tirané en

profitant d'une bonne orientation du soleil. Dans un paysage semi-montagneux, la T669.1054 franchit un petit viaduc quelques
minutes aprés avoir quitté la gare de Librazhd. A noter que le parc de voitures voyageurs des HSH est composé de matériel
d'occasion provenant d'ltalie et d"Allemagne (comme le montre cette photo). Jean-Fr: HUART, 19 juin :
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Nées en Belgique

En 1977, les Chemins de fer argentins Ferrocarriles Argentinos
(FA), commandeérent des locotracteurs a deux essieux chez
Cockerill. lls etaient destines aux réseaux a voie large a ecar-
tement de 1,676 m du FC Roca et du FC Belgrano (en 1956, le
reseau argentin fut réuni et réorganisé autour de six compa-
gnies qui, bien que regroupées au sein de la méme société
Ferrocarriles Argentinos, furent exploitées comme des entre-
prises indépendantes).

Au total, 130 machines furent construites : les 30 premiéres en
Belgique chez Cockerill a Seraing, les 100 suivantes en Argen-
lines, par Astilleros y Fabricas Navales del Estado (AFNE) a
Rio Santiago sous licence Cockerill.

Les unités produites en Belgique regurent les numéros de
construction Cockerill 4301 a 4330 de 1978. Les 100 unités
assemblees en Argentine regurent les numeros de construction
A001 a A100 délivres par Cockerill.

Elles étaient du type L/040/B de 33 t, équipées d'un moteur
Diesel General Motors de 330 CV, et pouvaient circuler a 40 ou
55 km/h suivant la gamme de marche sélectionnée.

Argentine :
LOCOTRACTEURS COCKERILL

Ce type de locotracteurs etait apparu en 1970. Par rapport
aux anciennes machines, telles que les 91 de la SNCB, elles
béneficiaient d'une silhouette plus élégante. Elles avaient
conservé le méme empattement (1,900 m) et le chassis était
allonge de 450 mm. Le capot etait élargi et |a cabine de
conduite avait des pans coupés. Elles étaient disponibles en
version de 24, 30, 33 et 40 tonnes. Plusieurs dizaines de
machines ont éteé produites pour la Belgique, certaines circu-
lent toujours.

Les 130 locomotives furent réparties dans cing sous-seéries,
portant les numeros suivants :

- 10001 a 10044;

- 10201 a 10214;

- 10501 a 10503;

- 10801 a 10851;

- 10902 a 10919.

Les 10001 a 10020, 10201 a 10206, 10501 a 10503 et 10801

ont été produites en Belgique, les autres en Argentine.

Le premier locotracteur photographié devant les ateliers Cockerill de Seraing. FPhoto COCKERILL, collection PFT.
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Les deux premiéres unités construites
par Cockerill furent débarquées le 8 mai
1979 dans le port de Buenos Aires. Une
cerémonie de réception fut organisée le
24 mai 1979 sur la voie 15 de la gare de
la Plaza Constitucion de Buenos Aires,
en la presence du directeur des FA.

Ces machines se sont trés rapidement
révélées inadaptées, car trop légéres et
manquant d'adhérence pour les services
a assurer. C'est la raison pour laquelle
elles ont été reléguées a la desserte des
embranchements.

Le 10201 a sa sortie de construction chez Cockerill.
Photo COCKERILL, collection PFT.
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Aujourd’hui, certaines locomotives
sont toujours en activitée auprés de
compagnies privées ou sur des rac-
cordements industriels. Plusieurs sont
préservees, parmilesquelles la 10810
par la AFAFR (Asociacion de ferromo-
delistas y amigos del ferrocarril de ra-
faela) et la 10809 par un particulier a
Lujan, proprietaire d'une vaste collec-
tion de machines agricoles, vehicules
militaires, tracteurs et locomotives.

Liste de construction Cockerill

Cockerill 4301 / 1978 - AF 10001
Cockerill 4302 / 1978 - AF 10002
Cockerill 4303 / 1978 - AF 10003
Cockerill 4304 / 1978 - AF 10801
Cockerill 4305/ 1978 - AF 10004
Cockerill 4306 / 1978 - AF 10201
Cockerill 4307 / 1978 - AF 10202
Cockerill 4308 / 1978 - AF 10203
Cockerill 4309 / 1978 - AF 10204
Cockerill 4310 / 1978 - AF 10205
Cockerill 4311 /1978 - AF 10206
Cockerill 4312 / 1978 - AF 10501
Cockerill 4313 / 1978 - AF 10502
Cockerill 4114 / 1978 - AF 10503
Cockerill 4315/ 1978 - AF 10005
Cockerill 4316 / 1978 - AF 10006
Cockerill 4317 / 1978 - AF 10007
Cockerill 4318 / 1978 - AF 10008
Cockerill 4319/ 1978 - AF 10009
Cockerill 4320 / 1978 - AF 10010
Cockerill 4321 / 1978 - AF 10011
Cockerill 4322 / 1978 - AF 10012
Cockerill 4323 / 1978 - AF 10013
Cockerill 4324 / 1978 - AF 10014
Cockerill 4325 / 1978 - AF 10015
Cockerill 4326 / 1978 - AF 10016
Cockerill 4327 / 1978 - AF 10017
Cockerill 4328 / 1978 - AF 10018
Cockerill 4329 / 1978 - AF 10019
Cockerill 4330 / 1978 - AF 10020
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Une publicité pour Cockerill sur laquelle figurent les locotracteurs pour I'Argentine.

Collection PFT.

i

Cockerill, one of Europe’s largest steel manufaciurers, and its licensec
AFNE arc in the process

Argentino, the
were

Ch

wherill builds 2« and 3-axle dicsel hvdraulic shunting locomotives
and traction units from
try applicatons. The company hasa
system for use on their own locomatives and others

2 ,
~ We're keeping
Argentina on the move.

of manufacturing and delivering 130 diesel
locomatives ordered last year by Ferrocarriles

tine National Railway. These 2-axle trac tion units

robust design and world-renowned ecliabiliny

hvdraulic s

elected for the

215 o IO mhr, for rilway and heavy indus-
s developed o remote control

For further informuation, contact ). Rigaus ar the address below

COCKERILL

Mechanical Construction Division
B 4100 SERAING Melghum
Tel (3241 36,60,00 - Ext, 1387

Liste de construction AFNE

AFNE A001 /1979 - AF 10021
AFNE A002 / 1979 - AF 10022
AFNE A003 a AD10/1979 - AF 10207 a 10214
AFNE AO011 a A032/1979 - AF 10023 a 10044
AFNE A033 a AD50/1979 - AF 10902 a 10919
AFNE A051 a A100/1979 - AF 10802 a 10851

Embarquement d'un locotracteur.
Photo COCKERILL, collection PFT.




Les plus beaux sites de Belgique @

Malgreé qu'il ait perdu énormément de son charme depuis sa modernisation et son électrification, I'axe "Athus-Meuse" reste une
des plus belles lignes du réseau. Son trafic n'est pas trés important pour les photographes. En moyenne, on peut y voir un train
de marchandises toutes les deux heures dans chaque sens. Il en va de méme pour le service voyageurs avec un cadencement de

2 heures. Les locomotives de la série 13 ont le monopole complet pour le trafic fret, tandis que les autorails de la série 41 assurent
I'ensemble du trafic voyageurs (a I'exclusion de quelques trains P assurés par les CFL entre Rodange et Virton). Les 41 céderont
cette année encore leurs services aux nouvelles automotrices Desiro. Ces deux photos ont été réalisées 2 kilométres avant I’ancien
point d'arrét de Lacuisine, entre Bertrix et Virton.

T PHOTO 108-98 Le 22 mai 2010, la 1320 remorque le train de produits chimiques 48782 Geleen Luterade - Thionville. Ch. AUQUIERE.

+ PHOTO 108-99 Le 13 septembre 2010, passage du train 47737 Gent-Noord - Bettembourg, remorqué par les 1332 et 1314.
Serge MARTIN.
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Un train électrique a Oostende en 1903

Le premier train électrique industriel en
Belgique a vraisemblablement circulé en
1903 a Oostende. Il ne s'agissait certes
que d'un petit train a voie Decauville,
mais son utilisation originale et sa date
d'apparition méritent de s'y intéresser.

Il fut utilisé pour la création du grand jar-
din a la frangaise du Royal Palace Hotel
a QOostende. Pour diverses raisons, ces
trés importants travaux de terrassement
ne pouvaient débuter avant le mois de
mars 1903, et le jardin entierement
planté d'arbres et d'arbustes, gazonné et
garni de fleurs, devait étre achevé pour
le 1er juillet 1903, soit en quatre mois
seulement.

L'ensemble de ces travaux devait étre
mené de front avec ceux de I'hotel en voie
d’édification, des murs de cléture et d'une
immense galerie vitrée le long de la digue,
destinée a proleger la végetation contre
I'action néfaste des vents salins, particu-
lierement désastreux a Oostende.
L'emplacement du parc était entierement
occupé par des dunes de sable, sans la
moindre terre, dont la hauteur était par
endroit de 2 a 5 métres au-dessus du ni-
veau prévu des pelouses et des massifs.
Il fallait non seulement enlever cette
masse de sable, mais également creuser
en-dessous de facon a permettre de de-
poser une couche de terre d'une épais-
seur de 40 a 80 centimetres.

Le parc, qui occupe une superficie de 2,5
hectares, nécessita pour sa création, un
apport de 18.000 m® de terre vegétale,
fumiers, terreaux et engrais, et 4.000 m*
de pierres, machefer et sable de riviére
pour |'établissement des chemins, ter-
rasses et terre-pleins. On se rend bien
compte I'énorme travail que demande
I'ensemble, d'autant plus qu'il fallait éva-
cuer et transporter une quantité impor-
tante de sable et de terre sur un chantier
encombré de matériaux de construction,
d'echafaudage et d'ouvriers.

C'est ainsi qu'il fut décidé d'employer un
chemin de fer Decauville mais, vu I'am-
pleur des travaux, les contraintes tech-
niques et le délai trés court demandeé, il
ne pouvait étre question d'utiliser un che-
min de fer courant de terrassement ou
les wagonnets sont tirées par des che-
vaux.

Les calculs effectués évaluérent I'utilisa-
tion de 100 a 120 wagonnets et 20 che-
vaux. Il n'était pas possible d'employer
des locomotives a vapeur, car il aurait
non seulement fallu établir une assiette
solide mais, de plus, les contraintes du
chantier rendaient impossible d'user de
ce moyen de locomotion.

C'est alors que les entrepreneurs et M.
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Vue générale des travaux d’aménagement du parc du Royal Palace Hétel d’Oostende.

La porte d'entrée du parc est en cours de construction au fond de l'image.

Koppel de Berlin étudiérent la possibilité
d'avoir recours a la traction électrique.
L'idée était d’autant plus heureuse qu'il
existait sur place méme une usine provi-
soire destinée a produire du courant
électrique pour I'éclairage et pour la force
motrice devant actionner les monte-
charges et autres appareils pour la
construction de I'hotel.

Deux locomotives électriques Koppel et
28 wagonnets suffisaient pour assurer
dans de bonnes conditions le transport
de tous les matériaux.

Ce mode de traction se revéla trés effi-
cace, beaucoup plus rapide et facile
qu'avec des chevaux ol des machines a
vapeur.

Les deux engins électriques, a deux es-

sieux, avaient une puissance de 10 CV
et pesaient 1,4 t. lls étaient équipés de
deux moteurs de traction suspendus aux
axes des essieux par des coussinets el
reposant sur des supports a ressorts
contre le chassis du wagon. Un frein
agissait sur les quatre roues. Un régula-
teur permettait de marcher a 7 vitesses
différentes, par le maniement d'une sim-
ple manivelle. La prise de courant s'effec-
tuait par un large trolley.

Ces locomotives remorquaient réguliere-
ment 7 wagonnets chargés de 1m® de
terre en palier, et 4 wagonnets sur les
rampes de 3%, sans fatigue dans les
courbes et a une vitesse de 15 a 20
km/h.

La voie avait un écartement de 60 cm,
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Une des deux locomotives électriques en téte d'une rame de wagonnets. On remar-
quera les poteaux supports de la caténaire en forme de U renversé. A droite, la porte

du parc, en construction.



avec des rails de 7 kg au metre fixes sur
des traverses metalliques, simplement
posees sur le sable sans aucun remblai,
ce qui n'aurait pu se faire avec une loco-
motive a vapeur beaucoup plus lourde.

Le courant était fourni par une centrale
electrique provisoire se composant d'une
locomotive fixe actionnant deux dyna-
mos. Le courant produit servait égale-
ment, comme nous l'avons déja écrit,
pour d'autres services.

Du tableau de distribution, le courant était
conduit par des fils de cuivre de 8 mm
jusqu'au point le plus rapproche de la
voie. La catenaire était suspendue a des
poteaux en forme de U renversé, distants
de 50 m en ligne droite et beaucoup plus
rapprochés dans les courbes, et fixés
aux traverses. Le retour du courant s'ef-
fectuait par les rails. Avant sa suspen-
sion, la caténaire était enroulée autour
d’'un treuil monté sur un wagonnet. Elle
était ensuite déroulée sur tout le parcours
de la voie, le wagonnet restant en bout
de ligne.

Les terres provenaient d'un bassin de
chasse dans le nouveau port d'Oos-
tende. Elle étaient amenées par le che-
min de fer vicinal jusqu'a 'enceinte du
parc.

Le tracé des voies avait été étudié de
facon a desservir les diverses parties du
jardin et a déposer a pied d'ceuvre les
terres pour les remblais aprés avoir en-
levé le sable, ou en faisant les deux opé-
rations simultanément. Il n'y avait plus
qu'a repandre la terre a la pelle et a la
brouette. La longueur des voies desser-
vies par le train électrique atteignait 2500
m. Le plan des voies est repris dans la
vue ci-contre. Il était congu pour permet-
tre la circulation rapide des trains dans
tout le jardin, sans que les deux trains ne
puissent se rencontrer. L'organisation
était telle qu'une locomotive partait de la
gare de chargement lorsque l'autre arri-
vait a la partie du parc a remblayer et,
tout en franchissant les mémes lignes,
elles se suivaient toujours a distance
égale. En opérant ainsi, on mettait en
place 70 m® de terre a I'heure, soit 840
m? par journée de 12 heures. Lorsque les
equipes de nuit relayaient celles de jour
et que les terrassements se poursui-
vaient dans le chantier éclairé a I'électri-
cité, le volume était doublé.

Le colt total des travaux, en tenant
compte de |'amortissement du matériel,
de tous les frais de production d’'électri-
cite et du personnel ouvrier, revenait pour
chaque metre cube de terre ainsi placé a
seulement 80 centimes. Il aurait colité au
moins le double si I'on avait eu recours a
la traction animale.

Collection Wim DERIDDER.
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La terre est déchargée des wagonnets; ensuite, elle est rransponae sur place par des
brouettes. A I'arriére-plan, on voit la construction de la magnifique porte d'entrée.
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Vue générale du réseau électrique dans le parc du Royal Palace Hétel. A : voies de dé-
part en décharge; B : voies de chargement du sable et de déchargement des terres; C :
voies de déchargement et de retour a vide; D : gare d‘échange avec le réseau vicinal ol
étaient chargés les terres et autres matériaux.

Ci-dessous : I'h6tel aprés la fin des travaux. A droite, la galerie vitrée le long de la digue
de mer. Aujourd’hui, cet ensemble constitue le Thermae Palace Hotel.




Le point d’arrét d'Haren-Zuid fut mis en service le 28 juillet
1887. Il était situé entre Schaerbeek et Diegem, sur la ligne
36 Bruxelles - Liége.- dont la section Bruxelles - Leuven fut
ouverte au trafic le 15 décembre 1866 par I’Etat Belge. Un ba-
timent fut construit a une date que nous ignorons. Elle se
présentait sous un style particulier, assez austéere, compre-
nant trois étages. Cette gare n'a jamais disposé de voies an-
nexes. Afin de libérer I'espace pour la pose de la troisiéme
voie entre Schaerbeek et Zaventem, le batiment fut démoli en
1980. Cette troisiéme voie fut mise en service en 1981. Entre
2000 et 2006, tout le site a été remanié pour porter la ligne
Bruxelles - Leuven a quatre voies.

PHOTO 108-100 T La photo du haut montre la gare le 5 avril
1979, peu avant sa démolition. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
- La photo ci-contre a été prise le 5 mars 1796, lors du pas-
sage d'une automotrice SABENA. Claude VANDECASTEELE.
1 Ci-dessous, le méme site aujourd’hui, porté a quatre voies.
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- PHOTO 108-101 T - PHOTO 108-102 { En 1991, la SNCF était en manque de locomo-
" y a 20 anS- «u lives Diesel de grande puissance nécessaires pour réaliser les travaux de la LGV-Nord
entre Paris - Lille - Calais et Lille - frontiére belge. C'est ainsi qu'elle prit en location
auprés de la SNCB dix locomotives de la série 59 (5905, 5916, 5917, 5926, 5936, 5939, 5941, 5946, 5947 et 5950). Au départ des
bases d’Oxelaere et de Hénin-Beaumont, les 59 remorquaient les trains les plus lourds, notamment les rames de ballast. Ces deux
photos ont été réalisées lors d’un voyage organisé par le PFT le 4 mars 1992. La photo du haut montre un train de ballast encadré
par quatre 59, dont les 5936 et 5941 en téte, opérant a Wancourt au sud de Lille. La photo du bas a été prise a Ervillers, a la bifur-
cation qui permettra aux TGV de relier Arras (a gauche). Le train de ballast est remorqué par les 5905 et 5946, les deux seules
encore habillées de la décoration "vert 1970". Les 5926 et 5917 sont accouplées en queue. Baudouin DIEU - Serge MARTIN.
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