PERSONALITATI ALE INGINERIEI 1918-2018

Voichita VID

Sucursala AGIR Brasov
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Cercetatorii si inventatorii romani au jucat un rol
foarte important in revolutia stiintifica si tehnici a
secolului al XX-lea, atit la nivel national, cat si
mondial. Aici sunt prezentati aproape toti dintre cei
mai apreciati inventatori ai secolului trecut si
inventiile lor.

1. Anastase Dragomir (Braila, 1896-1966).
Daca la sfarsitul sec. al XIX-lea, inceputul sec. al
XX-lea, multi entuziasti ai aviatiei erau preocupati
de constructia avioanelor si de pilotarea acestora, un
tanar pe nume Anastase Dragomir si-a concentrat
atentia pe siguranta aparatelor de zbor si, mai ales, a
pasagerilor de la bordul lor. Anastase Dragomir era
pasionat, ca multi dintre tinerii acelei perioade, de
problemele aviatiei. A plecat in Franta, unde a lucrat
la mai multe uzine de avioane. Aici si-a perfectionat
propriul sdu sistem pentru salvarea pilotilorsi a
pasagerilor in caz de accidente. La 3 noiembrie
1928, a inregistrat, in Franta, cererea de brevet
“Nouveau systeme de montage des parachutes dans
lesappareils de locomotionaerienne” si a obtinut
Brevetul nr. 678566 din 2 aprilie 1930 pentru ,,ca-
bina catapultabila”.

Precursorul scaunului ejectabil
Anastase Dragomir, 1930

Aceastd inventie era ,,un nou sistem de parasutare
din aparatele de locomotie aeriand, fiecare pasager
avand o parasutd proprie care permite, in momentul

critic, eliberarea acestui ansamblu de avion, astfel
incat paraguta, impreund cu pasagerul insalat pe
scaun, sd treaca printr-o deschizatura a podelei”.
Brevetul prevedea ca acest ansamblu de celula-
parasuta sa aiba mai multe comenzi, menevrabile de
citre pilot. In 1950, Anastase Dragomir a obtinut un
nou brevet, romanesc, cu nr. 40658, pentru ,,celula
parasutatd”, care consta in folosirea unui spatar curb
de glisare pentru ejectarea cabinelor, fie pe jos, fie
pe sus, pentru ca In 1959 sa inregistreze o altd
cerere, care avea ca obiect construirea unui avion de
transport echipat cu cabine catapultabile, pentru
salvarea pasagerilor (brevet romanesc nr. 41424 din
1960). Ideea roméanului s-a concretizat prin aparitia,
la noile tipuri de avioane supersonice militare, a
scaunul ejectabil.lstoria a consemnat numeroase
situatii in care, in timpul unui razboi, pilotul unui
avion miliar se catapulteaza pentru a avea sanse si
scape cu viatd dupa un bombardament al rivalilor.
Acest lucru este posibil si datoritd inventatorului
roman Anastase Dragomir, care a creat nu mai putin
de trei versiuni ale unui scaunul ejectabil in situatii
de urgenta.

Buletinul AGIR nr. 1/2019 e ianuarie-martie

211



INGINERIA IN SLUJBA DEZVOLTARII ROMANIEI

2. Traian Vuia (Surducul-Mic — Banat, 1872 -
1950). Traian Vuia a fost unul dintre pionierii
aviatiei mondiale si unul dintre cei mai importanti
inventatori romani. Preocupat incd din studentie de
problema zborului uman, Traian Vuia a inceput sa-si
construiasca primul aparat de zbor in 1901, cand se
loveste insd de mai multe ori de probleme finaciare.
Pe data de 18 martie 1906, la Montesson, langa
Paris, el a devenit primul om din lume ce a zburat cu
un aparat mai greu decat aerul, fiind primul zbor
autopropulsat (fara sa fie ajutat de catapulte, sine sau
alte mijloace exterioare). Aparatul era Vuia I si era
construit in Tntregime de el (inclusiv motorul).

Tot aici este locul unde Vuia a prezentat un
aparat de zbor care a accelerat pe o distantd de 50 de
metri inainte de a se ridica la o Tndltime de aproape
un metru pe o distantd de 12 metri. In acest punct,
palele elicei s-au rupt, iar avionul a aterizat fara
probleme, intrucat distantafata de sol era mica.

El a mai construit si brevetatsi alte inventii,
printre care un generator de abur in 1925 si doua
elicoptere intre 1918 si 1922.

3. Anghel Saligny (Galati, 1854-1925). Anghel
Salgnya fost academician, inginer constructor, ministru
si pedagog, considerat unul dintre pionierii tehnicii
mondiale in proiectarea si constructia podurilor si a
silozurilor cu structurd metalicd, respectiv din beton
armat, unul dintre Intemeietorii ingineriei romanesti.

Anghel Saligny a proiectat Tn perioada 1890-
1895 podul care avea sd-i poarte numele si care
traverseaza Dundrea intre localitatile Fetesti si
Cernavoda. Cu o lungime de 4087.95 metri, dintre
care 1662 metri pe deasupra Dunarii, podul a fost
realizat la o distanta de 30 de metri deasupra
nivelului apei. La final, a devenit cel mai lung pod
din Europa si al treilea ca lungime din intreaga lume.

Saligny nu s-a oprit insa aici i a marcat o noua
premiera mondiald cind a construit cdi ferate si
rutiere din silozuri din beton armat in localitatile
Briila siGalati.

Anghel Saligny este numele ultimei statii de
metrou din Bucuresti de pe magistrala 3, care este
amplasatd in apropierea Autostrdzii A2 Bucuresti —
Constanta. Alegerea nu a fost deloc intamplatoare:

in drumul spre Constanta, soferii traverseaza Podul
de la Cernavoda, inaugurat in 1987 in apropierea
Podului Anghel Saligny.

4. Henri Coanda (Bucuresti,
1886-1972). A fost fizician, inven-
tator, inginer si academician roman,
pionier al aviatiei, proiectant si
designer de aeronave, a descoperit
efectul Coanda sau devierea jeturilor
de fluid Tn apropierea suprafetelor
curbe.

Henri Coanda este unul dintre cei mai cunoscuti
invetatori romani, care s-a remarcat in 1910 prin
realizarea primului avion cu reactie din lume,ce fost
prezentat in acelasi an, la Expozitia Internationala de
Aeronautica de la Paris.

Rosu, fara elice, cu o placutd pe care scria
,»Coanda-1910”, avand doua aripi duble de avengura
de 10,3 m, cuo lungime de 12.5 metrisi un singur loc,
avionul a starnit interesul tuturor vizitatorilor, mai ales
ca era diferit de ceea ce ei numeau ,,avion” pana atunci.
Motorul cu reactie conceput de Coanda era, de fapt, un
motor cu patru cilindri care dezvolta 50 de cai putere si
care era conectat printr-o tija la un compresor care
genera o forta de propulsie de circa 220 kgf. in timpul
expozitiei pe celebra artera Champs-Elisee din Paris a
avut loc si primul zbor datoriti demonstratiei
accidentale a Iui Henri Coanda: in timp ce verifica
motorul avionului, acesta si-a luat zborul si a aterizat
fortat din cauza ca Henri a pierdut controlul. Tn timpul
testarii, Henri a descoperit ,,efectul Coanda”, brevetat
abia in 1934, ce se aplica la ventilatoare, aspiratoare,
pompe de vid, sisteme de propulsie, atenuatoare de
zgomot, compresoare, separatoare bifazice, dar si in
domeniul medicinei, la crerea inimii artificiale.

In timpul celui de-al Doilea Rizboi Mondial,
Coanda a locuit in Frantasi a lucrat pentru Germania
la construirea unui sistem de propulsie pentru sanii
bazat pe motorul cu reactie din 1910. Cel mai pro-
babil, obiectivul germanilor era sa foloseasca sanii cu
propulsie in cadrul campaniilor de iarnd din Rusia.

Pe parcursul vietii sale, Henri Conadd a avut
inventii Tn domenii diferite:aeronautica, constructii,
transporturi, industrie, medicina, biologie, protectia
mediului. Alte inventii ale lui:aerodina lenticulara,
instalatia de desalinizare a apei marine, tunul fara recul.

212

Buletinul AGIR nr. 1/2019 e ianuarie-martie



PERSONALITATI ALE INGINERIEI 1918-2018

Avionul cu reactie

5. Nicolae Vasilescu-Karpen (Craiova, 1870-
1964). Om de stiinta, inginer, fizician si inventator,
Nicolae Vasilescu-Karpen a realizat o importanta
muncd de pionierat in domeniul elasticitatii,
termodinamicii, electrochimiei si ingineriei civile. El
este cel care a propus, In 1909, pentru prima oara la
nivel mondial, folosirea curentilor purtatori de Tnalta
frecventa pentru telefonia prin cablu la mare distanta
(conform icr.ro).

(L ;

S|

Inventatorul minunii a inceput sa lucreze la teoria
unei pile electrice care sa genereze energie la nesfarsit
incd dinainte de Primul Razboi Mondial. A fost
brevetata Tn 1922, iar Tn 1950 a construit un
dispozitiv despre care afirma, cu o jumatate de secol
in urma, cd o sd functioneze vesnic. Asa devine
recunoscut Nicolae Vasilescu-Karpen pentru ,,Pila
Karpen” sau ,,Pila termoelectrici cu temperatura
uniforma”, un perpetuum mobil ce genereaza energie
la nesfarsit fara a primi vreo interventie din exterior,
deoarece functioneza folosind céldura din mediul
ambiant. La 56 de ani de la aparitia ei, pila inca
functioneaza si este asezata intr-un seif la Muzeul
National Tehnic ,,Dimitrie Leonida” din Bucuresti.

Aparatul este, de fapt, un perpetuum mobile,
adicd un dispozitiv care genereaza energie la nesfarsit
fara interventie din exterior. Sunt doua pile electrice
legate in serie, care pun in miscare un minimotor
galvanometric; acesta, la randul sau, miscd o paletd
conectatd la un intrerupator; la fiecare jumatate de
rotire, paleta deschide circuitul, pentru ca la a doua
jumatate de rotatie sa-l inchida. Timpul de rotatie a
elicei era calculat 1n asa fel incat pilele sa aiba timp de
reincarcare, respectiv pentru refacerea polaritatii in
perioada cét circuitul este deschis. O astfel de pila de
proportii ar putea alimenta 0 nava spatiala.

A mai construit postul de telegrafie de la Béneasa
si a participat la numeroase proiecte de centrale
electrice.

6. Augustin Maior (Reghin, 1882-1963). Director
general al Postelor, Telegrafelor si Telefoanelor din
Transilvania i Banat si profesor la Universitatea din
Cluj, Augustin Maior este cel care a descris funda-
mentele teoretice ale telefoniei multiple. A studiat
medicina la Budapesta si a urmat mai multe cursuri
tehnice la Viena, Miinchen si Gottingen. In noiembrie
1905 este angajat inginer la Statia Experimentald a
Postelor din Budapesta unde, in 1906, reuseste sa
transmitd simultan, pe o singura linie telefonica de
15 km, 5 convorbiri fara ca semnalele sa interfereze.
Fundamentele teoretice ale telefoniei multiple au
fost publicate Tn 1907 in revista "Elektrotechnische
Zeitschrift” si apoi, in 1914, 1n revista “The
Electrician”, in lucrarea "The use of High-Frequency
Alternating Currents in Telegraphy, Telephony and
for Power Transmission”.

7. Aurel Persu (Bucuresti, 1890 — 1977). Inginer
mecanic, originar din Bucuresti, dar scolit la Berlin,
unde a terminat ca sef de promotie Scoala Superioara
Tehnica (in 1913), Aurel Persu este inventatorul si
constructorul primului  automobil cu profil aero-
dinamic avansat din lume (cu rotile integrate in
caroserie). Inventia care l-a facut celebru a fost un
»<Automobil de formd aerodinamicd cu patru roti
montate induntrul formei aerodinamice”, ce a fost
brevetatd in Germania pe 19 septembrie 1924, cererea
de brevetare fiind adresata la 13 noiembrie 1922.

Dupa multe calcule si experimente de laborator, el
a ajuns la concluzia ca forma ideala a unui automobil,
vehicul in miscare, este forma picaturii de apa in
cadere - forma aerodinamica ideala. El a ajuns la
coeficienti aerodinamici de 0,22 care si azi sunt greu
de atins. A construit automobilul Tn perioada 1922-
1924, cu bani proprii, in Germania.

In prezent se afli expusid la Muzeul National
Tehnic ,,Dimitrie Leonida" din Bucuresti. Potrivit
premiileinovatiei.ro, in 2006 a fost initiat ,,Premiul
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Automobilul aerodinamic Aurel Persu” care se acorda
anual, constructorilor de automobile pentru modele
noi cu un coeficient de aerodinamicitate sub 0,3 si un
design atragator.

8. Hermann Oberth (Sibiu, 1894 — 1989).
Hermann Oberth, cel care avea sa devina parintele
astronauticii, se naste la Sibiu, in 1894. Isi petrece
copilaria siadolescenta la SighisoaragiMedias, pentru
ca mai tarziu sa studieze fizica la Cluj, Miinchen,
Gotingensi Heidelberg. In 1922 incepe si scrie pri-
ma lui lucrare ,,Racheta spre spatiul interplanetar”,
pe care in 1923 o sustine ca lucrare de licentd la
Cluj, dupd ce fusese respinsd la Universitatea din
Heidelberg. In toamna lui 1929, Oberth lanseazi
prima sa rachetd cu combustibil lichid, numita
Kegeldise, iar dupa 1932 proiecteaza la Medias o
rachetd cu combustibil solid, potrivit jurnalul.ro. La
construirea primei rachete de mari dimensiuni din
lume, numitd A4, cunoscutd astdzi sub numele V-2,
s-au folosit 95 dintre inventiile si recomandarile lui
Hermann Oberth.

9. Gheorghe Cartianu-Popescu (Borca — Neamt,
1907 — 1982) . Gheorghe Cartianu-Popescu a fost un
cercetator roman apreciat la nivel mondial, profesor
universitar, membru corespondent al Academiei
Romane si inventator, specializat in domeniul radio-
comunicatiilor. A realizat primele instalatii romanesti
de emisie cu modulatie de frecventd, de conceptie
proprie, cu care s-au efectuat primele emisii experi-
mentale, pe unde metrice, in Roménia (1947 —
1950). A avut cercetdri si numeroase lucrari in
domeniul teoriei si practicii modulatiei de frecventa.
De asemenea, a contribuit la organizarea si dezvol-
tarea Invatamantului romanesc de radiocomunicatii.

10. lon 1. Agarbiceanu (Bucium — Alba de Jos,
1907 — 1971). Scolit la Cluj, Bucuresti si Paris, fiul
prozatorului lon Agéarbiceanu, lon 1. Agéarbiceanu
devine fizician, specialist in fizicd atomica-Spectro-
scopie.

La un an de la inventarea primului laser din lume
- de catre profesorul american Theodore Maiman -
Ion I. Agarbiceanu avea sa intre 1n istoria fizicii cu o
descoperire originala. In 1961, omul de stiintd a
realizat, cu ajutorul unei echipe de exceptie, primul

laser cu gaz (heliu-neon) cu radiatie infrarosie, dupa
o conceptie proprie. Prin focalizarea fasciculului
luminos monocromatic, a reusit s obtina densitati
mari de radiatii pe suprafete mici, cu aplicatii in
diverse domenii. Romania a fost a patra tard din
lume Tn care s-a realizat, la vremea respectiva, un
laser. Laserul cu heliu-neon cu radiatie infrarosie ce
este realizat Tn laboratorul de metode optice n fizica
nucleara, din cadrul Institutului de Fizicd Atomica
din Capitald, ajunge sa fie brevetat si apreciat de
catre fizicieni din intreaga lume.

Savantul a fost ales Tn 1963 membru corespon-
dent al Academiei Romane si a fost reprezentantul
Romaniei 1n prestigioase organizatii stiintifice inter-
nationale ca "International Union of Pure and
Applied Physics” si ,,European Group for Atomic
Spectroscopy”, fiind si membru al Grupului Perma-
nent de lucru pentru Fizica Spatiala de la Moscova.
Iatd ce spunea un fost student despre profesorul
Agérbiceanu: ,,Un om de o elegantd desavarsita in
gestica si imbracaminte. Purta de obicei haine maro,
n carouri. Daca intrebai pe cineva care nu il cu-
nostea ce crede cad este aceastd persoand, cu
sigurantd iti spunea ca trebuie si fie un savant. in
amfiteatrul in care preda, locurile din fata se ocupau
incd din pauza precedentd. Eu eram student la
mecanica, dar veneau studentisi de la electronica, de
la cibernetica. Cursul era demonstrat la tabld cu o
vitezd de expunere aleasa in asa fel incat studentii
sd-si poatd notd. De multe ori, la o demonstratie, la
un enunt se oprea, se gandea putin §i spunea: «dar
profesorul X are o alta parere despre asta si tind sa-i
dau dreptate». Dupa fiecare curs ne didea mai multe
variante de probleme pe care cred cd le compunea
atunci. Vizita des Anglia si SUA, iar gurile rele
spuneau ca se duce sa-i invete pe cei de acolo fizica
moderna. In timpul cursului punea intrebiri nomi-
nale, prin sondaj, sd vada daca s-a inteles. Era o
placere mai mare decat o plimbare la sosea cu
prietena, cand 1ti spunea: «bine tinere, vad ca judeci,
desi te-ai Incurcat, dar principalul este ca judeci»”.
Tn perioada 1955-1971, lon 1. Agarbiceanu a condus
catedra de Fizicd I la Institutul Politehnic din
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Bucuresti. Savantul a decedat in anul 1971 la Cluj-
Napoca.

11. lon Adamache (Tulcea, 1923-1998). A
fost inginer petrolist i inventator roman, detine
25 de patente pentru inventii, printre care: procedeul
de extragere a petrolului prin injectare cu apa sarata
in zacdmant; purificare cu sulfuri; tehnologia
puturilor orizontale, productia de gaz acid etc.

Nascut la 9 august 1923 la Tulcea, a Inceput liceul
n orasul natal si l-a terminat la Bucuresti, unde s-a
inscris apoi la Institutul Politehnic, sectia Petrol si
Gaze, pe care a absolvit-0 in 1947 cu calificativul
Magna cum laude. S-a angajat in acelasi an, prin
concurs, la ASTRA Romana, societate romano-
americana, ca inginer de productie. A lucrat in diverse
campuri petrolifere pana in 1951, cand s-a angajat, tot
prin concurs, la Institutul de Cercetari Petroliere din
Campina. A lucrat 1n calitate de cercetator, apoi de sef
de proiect. Celebrul Walt Disney a vizitat in 1961
pavilionul romanesc al petrolului deschis n Italia cu
prilejul centenarului unificarii tarii, cautdnd o
ambiantad potrivitd pentru unele din filmele sale
aniversare de desene animate si a avut o discutie cu
inginerul Adamache, fiind uimit de capacitatea
imaginativd a acestuia. A numit felul sau de a fi
»~imagineering®, porecla plind de premonitie.

Ion Adamache si-a sustinut teza de doctorat in
1966, avand ca tema Noi tehnici si tehnologii de
extragere a petrolului cu micsorarea costurilor de
productie.

Ion Adamache a devenit director stiintific al
Institutului de Cercetéri Petroliere din Campina
(1966-1968), apoi consilier n Departamentul de
Petrol al Consiliului National al Cercetarii Stiintifice
(CNCS), functie din care a fost silit sa demisioneze n
1971, fiind considerat inadaptabil la linia partidului
in probleme economice. Se aflase si cd in 1968
devenise membru al Societatii Internationale a
Inginerilor in Petrol din SUA (SPE). A fost trimis ca
simplu inginer la Schela Bolintin (1971 — 1972). S-a
angajat la Centrul de Perfectionare a Inginerilor si
Tehnicienilor din Ministerul Petrolului, ca profesor
(1972 — 1973), a scris cursuri si manuale, printre
care trebuie mentionat volumul Pompe de productie,
si a aplicat pentru diverse pozitii, reusind sa obtina,
prin concurs initiat de Libia la Bucuresti, postul de
Reservoir Engineering Manager (director administra-
tiv al rezervelor de petrol) la Compania Nationala de
Petrol din Libia (1974 — 1976), unde a condus lucrari
inclusiv in Sahara.

In 1977 a cerut azil politic in Italia si a stat, im-
preund cu sotia, Ana Adamache, 10 luni in lagarele
de la Trieste si Latina. Pana in acest moment al
carierei sale, inginerul lon Adamache avea la activ
17 patente de inventie, 8 cursuri $i manuale si

numeroase articole publicate Tn reviste de specia-
litate in romana, franceza si engleza. Participase la
congresele internationale ale petrolului din Mexic,
Moscova si Tokio (intre 1967 si 1975). Deviza sa
era: Labor omnia vincit (Munca invinge orice).

De acolo a plecat in Canada, fiind Tnregistrat ca
imigrant (1977 — 1981) si apoi cetdtean canadian. S-
a stabilit la Calgary si a lucrat, vreme de 32 de ani,
in industria canadiana a petrolului. L-a reintalnit
acolo pe unul dintre mentorii sai din tinerete, Traian
Nitescu, fugit in 1948 din Roméania (trecand
Dundrea inot), care lucra la Canadian Fina LTD si
adusese productia acesteia la un miliard de dolari
canadieni inainte de a fi vanduta catre Petro Canada.
Acolo a patentat prin Canterra Energy Ltd., al carei
al doilea angajat a fost (in 1987 in Canada si 1989 in
SUA), procedeele de extragere a petrolului prin
injectare cu apa saratd si de procesare a petrolului
crud prin purificare de sulfuri, pe care nu reusise sa
le aplice Tn Romania. Astfel, investind 4 milioane de
dolari Tn aceste noi tehnologii, Canterra a extras
petrol din partea central-vestica a Albertei in ritm de
300 de tone pe zi, cu un procentaj de puritate de
99%. Astazi aceste procedee se aplica incd in sase
tari. Canada se pregateste sa foloseasca la adancimi
si mai mari tehnologiile lui lon Adamache (se nu-
mesc ,,pompele lon®), extragand petrolul si inlocuind
pungile respective cu apa saratd. Procentajul de
puritate scontat ar fi de 68%. Pentru aceste noi
aplicatii, inginerul Ion Adamache a convins compania
Husky sa investeasca in teste in zona raului Rainbow
Keg, folosind o tehnologie pe care a perfectionat-o.

Inginerul Adamache a devenit membru fondator
al Horizontal Well Special Interest Group of the
Petroleum Society, parte a CIM (Canadian Institute
of Mining, Metallurgy and Petroleum). La Calgary,
inginerul Adamache a fost coordonator al corpului
inginerilor specialisti in rezervoare de petrol la R&D
si director de productie la Canterra Energy Ltd.,
cumpdrata apoi de Aquitaine.

In 1991 a fondat Sectia roméana a Societatii Inter-
nationale a Inginerilor din Petrol din SUA (SPE),
inscriind primii o suta de ingineri romani pe care i-a
introdus in circuitul international. A organizat zece
conferinte CIM / SPE si cinci conferinte tehnice
anuale ale CIM. A fost membru al APPEGA
(Asociatia Inginerilor si Geologilor din Alberta) din
1978, al CIM, al CANMET (Canadian Centre for
Mineral and Energy Technology), al SPE, al Petro-
leum Recovery Institute (PRI) si al Computer
Modelling Group (GMC).

Dupa ce s-a retras din aceste activitati si-a fondat
propria sa afacere, ADAMACHE PETROENG
LTD., firmd de consultantd in domeniul petrolului.
Vorbind fluent sase limbi, a fost solicitat ca expert in
Libia, Franta, Italia, China, URSS, Japonia, Vene-
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zuela, Mexic, Ungaria, lugoslavia, SUA, Romania.
A fost invitat sa conferentieze in Italia, Japonia,
Franta. Considerat un imaginativ in inginerie, ,,ima-
gineering", cum remarcase Walt Disney.

12. Andrei Alexandrescu (Bucuresti, 1969-)
munca de pionierat in policy-based design si template
metaprogramming; coinventator al limbajului D.

Andrei Alexandrescu este un programator si
autor roman. El este considerat unul dintre cei mai
sofisticati experti romani in programarea in C++.
Printre meritele sale se numard munca sa in policy-
based design si templatemetaprogramming. Ideile
sale au fost descrise pe larg in cartea sa Modern
C++ Design (Addison-Wesley, 2001, ISBN 0-201-
70431-5) si au fost implementate in biblioteca de
functii C++ Loki. Intr-o altd biblioteca de functii
C++, MOJO, el a implementat conceptul de "move
constructor”. El a scris articole pentru sectiunea
"Generic<Programming>" din revista C/C++ Users
Journal.

In 2010, Alexandrescu este angajat ca cercetitor
la Facebook. Impreuna cu Walter Bright, Alexandrescu
lucreaza la noul limbaj de programare D, despre
care cei doi au publicat o carte, The D Programming
Language (Addison-Wesley, 2010)

13. Nicolae Andronati (Rep. Moldova-Caragas,
1935-) inginer, specialist in informatica si tehnica de
calcul si automatizare; autor a 15 brevete de
inventie: noi metode de calcul ale sistemelor de
ecuatii diferentiale si integrale, de majorare a
preciziei rezolvarii lor, o metodd universald noua
pentru aprecierea fiabilitatii sistemelor mari de
complexitate inaltd. Este autorul a peste 120 de
lucréri stiintifice, inclusiv 4 monografii.

14. Neculai Asandei (Neamt-Timisesti, 1928-
1999) inginer chimist, a inventat o metoda de
determinare a polimerilor in stare solidd si un
procedeu de obtinere a polimerilor din benzen.

15. Gheorghe Atanasiu (Iasi, 1893-1972)
fizician, geofizician; inventatorul monocromatorului
in infrarosu si creatorul metodei de determinare
optica a caldurii de disociere.

16. lon Atanasiu (Tasi, 1892-1949) cunoscut ca
initiatorul cerimetriei, o metodd analiticd bazata pe
ceriu (IV) ca reactiv de titrare.

17. Ton Stefan Basgan (Bucuresti, 1902-1980)
inginer, inventatorul forajului cu aplicatia sonicitatii
si descoperitorul ,,efectului Basgan”.

Brevete si studii rdmase de la lon Basgan

Cercetarile lui Ion Basgan in domeniul forajului
petrolier prin combinarea sonicitdtii cu ,efectul
Basgan” au inceput incd din 1932. Primele brevete

n-au intarziat sa aparda. Dintre cele mai importante
sunt de aminitit: ,,Metodd pentru imbunatatirea
randamentului si perfectionarea forajului rotativ,
prin rotatie percutanta gi prin amortizarea presiunilor
hidromecanice”, brevetatd in Romaénia (brevet nr.
22789/1934) si mai apoi in SUA; ,Rotary Well
Drilling Apparatus”, brevetat in SUA (brevet nr.
2103137/1937) si perfectionat mai tarziu in Ro-
mania: ,,Forajul prin ciocan Rotary” (brevet nr.
37743/1945). Aceste inventii au revolutionat Tn
epoca tehnica forajului.

Initial, aceste inventii au fost folosite in tara.
Tncepand cu anul 1937, ele au fost aplicate si in
SUA, de catre marile companii petroliere. Pe durata
celui de-al Doilea Razboi Mondial, inventiile ingine-
rului roman au fost sechestrate, fiind deblocate abia
Tn 1965, prin Ordinul 838/ 13.10.1965 al Ministerul
Justitiei din SUA. Cu toate cd au fost intreprinse
numeroase demersuri, Ion Basgan nu a reusit sa-si
recupereze drepturile de autor cuvenite ca urmare a
utilizarii descoperirilor si inventiilor sale. Acestea au
fost evaluate de o comisie de experti germani la cca.
8,4 miliarde de dolari.

Tn 1967, Basgan a brevetat in Franta, SUA,
Portugalia si Emiratele Arabe Unite inventia ,,Sistem
de foraj rotativ si percutant cu frecvente sonice,
limitarea efectului presiunii arhimedice, precum si
instalatia si aparatura respectiva”, prin care era
depasita bariera critica de 8000 m adancime.
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De-a lungul vietii, lon Basgan a publicat peste
60 de lucrari, constituite din articole, teme dezbatute
in conferinte si tratate despre tehnica forajului,
privind:

e Metoda pentru imbunatatirea randamentului §i
perfectionarea forajului rotativ prin rotatie percu-
tanta si prin amortizarea presiuniilor hidrome-
canice;

e Forajul prin ciocan Rotary;
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PERSONALITATI ALE INGINERIEI 1918-2018

o Sistem de foraj rotativ si percutant cu frecvente
sonice — limitarea efectului presiunii arhimedice,
precum si instalatia si aparatura respectiva.

18. Radu Bilescu (Bucuresti, 1932-2006) a
lucrat la fizica statisticd a particulelor incarcate
(operatorul de coliziune Balescu-Lenard).

19. Alexandra Bellow (1935-) matematician, a
avut contributii substantiale in domeniile teoriei
ergodice, probabilitatii si analizei.

20. Vitalie Belousov (Balti, 1930-2015) inginer
mecanic; titular a peste 123 de brevete de inventie in
Romania, Franta, SUA, Italia, Germania, Elvetia si
Belgia, printre care : frdna centrifugala autoregla-
bila, procedeu de ascutire a burghielor elicoidale,
frezele ROMASCON, aparat de zbor fara motor,
freza frontala cu placute metalo-ceramice, turbina
eoliana, magina de ascutit freze cu danturd curbilinie
si cutitul armat cu racire interna.

21. lon Bibicu (1944-) inginer electronist; a
inventat un prototip de analizor pentru determinarea
caseriteitei, a realizat un polarimetru Mosshauer.

22. Emil Botez (Bucuresti, 1914-1978) inginer
electromecanic, a elaborat teoria lanturilor cine-
matice si teoria generarii suprafetelor pe masini-
unelte, inventatorul mai multor tipuri de masini de
danturat, roti dintate cilindrice si al aparatului pentru
controlul preciziei de danturat.

23. Tonut Budisteanu (1993-) informatician,
inventatorul mai multor limbaje de programare,
programe avansate pentru computer si creatorul unui
proiect vizand folosirea inteligentei artificiale in
scopul credrii unei masini autonome low-Cost.

24. Stefan Burileanu (1875-1951) doctor
inginer, cercetator in metalurgie, profesor, general
de artilerie, inventatorul tunului antiaerian Burileanu
de 57 mm. A fost si presedinte al Consiliului tehnic
superior al artileriei, armamentului si munitiilor. In
1915 a proiectat si realizat un tun antiaerian numit
Burileanu de 57 mm, cu tragere rapida, cu un focos
cu lunga durata de ardere, si afetul pentru tunurile de
150 mm. In timpul primului rizboi mondial a
organizat artileria antiaeriana romaneasca.

25. Virgilius Justin Capra (Magureni -
Prahova, 1933-2015) a fost inginer, inventatorul
rucsacului zburdtor (primul aparat individual de
zbor) si al micro-autoturismului ecologic ,,Soleta”.

Lucrari remarcabile: Rucsacul zburator, Motorul
rotativ cu jet periferic, Fotoliul zburator, Aerodina
cu decolare si aterizare verticala, Soleta, Motoreta
electrica OROLES, Oblio 3C.

A primit titlu de Merit in grad de cavaler, dar si
diferite distinctii si premii de anvergurd redusa
precum: Premiul Arca 2007, Premiul Ifia Eco (Ge-
neva, 2008) pentru cea mai buna inventie ecologica
(triciclu electric sau hibrid, Impreuna cu Marian
Velcea); diploma EurecaGoldMedal pentru acelasi
aparat; Diploma Salonului International de inventii
de la Geneva, Medalia de Aur la Salonul Inter-
national de Inventica Pro Invent 2009, Premiul Dan
Voiculescu si multe altele.

Inca de mic copil preocupirile legate de stiintd au
inceput si se contureze. In timpul scolii primare isi
ciopleste singur niste papusi de lemn, le plaseaza pe un
disc, punandu-le in miscare cu ajutorul rotilor dintate
de la un ceas stricat. Numeste lucrarea ,,Hora papusilor
de lemn”. Principala ocupatie era sd construiasca
tractorase, casute din nisip, avioane din lemn, diferite
maginute cu motorase de ceas si 1i placea si stea de
vorba cu batrani si oameni marginalizati.

Mai tarziu, fiind elev de liceu, Tn primul ciclu,
mestereste un motor care pornea la o simpla comanda
verbala. Incurajat de reactia profesorilor, tanarul va
concretiza aceastd idee intr-un dispozitiv simplu, ce
permitea deschiderea unui garaj de la distantd. In
1956, dupa o idee nastrusnicd din timpul stagiului
militar, concepe primul aparat individual de zbor,
renumitul ,,rucsac zburator”; ideea se materializeaza,
fiind transmisa tocmai in SUA, unde va fi brevetata
sapte ani mai tarziu, de catre americanii Wendell
Moore, Cecil Martin si Robert Cumings. Gurile rele
din cooperativa ,,Ochiul si timpanul” sustin ca ideea a
fost oferitd pe tava ,,inventatorilor” americani de catre
o cartitd KGB-ista, infiltratda In Ambasada SUA la
Bucuresti, personaj care l-ar fi ascultat cu multa
atentie atunci cand Justin Capra, umilit de oamenii de
stiintd romani, s-a dus sa ceara ajutorul ca sa-si poata
realiza inventia. In 1958, la iesirea din cladirea
Ambasadei SUA, este arestat de un grup de securisti
si acuzat cd ar fi avut intentia sd fuga din tara cu
ajutorul unui alt dispozitiv de zbor - un
»rachetonaut”, cu ajutorul caruia, intr-o demonstratie,
cu doar citeva saptdmani in urma, se ridicase de la
pamant. Este cercetat, pus sd dea declaratii, batut,
amenintat si facut apoi liber.

Dupa ce, la 22 februarie 1962, americanii si-au
brevetat aparatul de zbor, identic cu cel imaginat cu
sapte ani mai devreme de Justin Caprd, in toamna
aceluiasi an, la Expozitia Transporturilor de langa
Herastrau, Wendell Moore si-a prezentat aparatul de
zbor independent. Nu erau diferite decat culoarea si
denumirea. Cu toate astea, a continuat sa lucreze in
magazia lui, lipitd de locuinta de pe strada Aurel
Vlaicu, fosta Taranilor, si sd nascoceasca alte si alte
masini, aparate de zbor, dispozitive antigravitatio-
nale. In 2000, inventiile lui insumaserd 77 de masini,
una mai nastrusnica decat alta, multe fiind prioritati la
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INGINERIA IN SLUJBA DEZVOLTARII ROMANIEI

nivel mondial: 57 de prototipuri de automobile, dintre
care 10 cu propulsie electrica, 13 motorete — opt cu
propulsie electricd, sapte aparate de zbor
neconventionale — un elicopter miniatural, de dimen-
siuni foarte mici — cateva studii ale unor sisteme noi
de sustentatic si cercetiri fundamentale. Cate o
nazdravanie pusa pe roate sau In miscare in fiecare
an, cate un aparat de zbor la fiecare zece ani de viata.
in 1950, la doar 17 ani, realizeaza un bob, cu
noutdti In ceea ce priveste suspensia si directia.

in 1955 construieste un automobil - VIRGILIUS
cu doua roti, prima inventie omologatd ca atare;
echipat cu un motor de avion, de 105 CP, vehicul ce
atingea 300 km/ora si cantarea 250 kg.

Tn 1956, inspirat de experimentele americane
desfasurate de Bell Laboratories, construieste un
»rucsac zburdtor”. Dupa ce parasutistul Vasile Sebe
S-a prabusit cu primul rucsac, savantul Henri Coanda
i-a sugerat sa schimbe combustibilul la cea de-a
doua varianta a ,,rucsacului zburator”, realizat si In-
cercat cu succes de catre acelasi parasutist, in 1958.
Aparatul, expus o vreme la Muzeul Tehnic din
Bucuresti, nu a intrat niciodata in productia de serie.

In 1968 realizeaza rucsacul-zburitor, varianta cu
perhidrol. Zbor reusit Incercat de acelasi Vasile
Sebe.

In 1968, realizeaza o ,aerodind cu decolare si
aterizare verticala". Lipsesc 1nsa surse credibile din
care sa rezulte ca acest vehicul ar fi zburat vreodata.

in aceeasi perioadd, 1966-1968, construieste un
aparat de zbor individual, cu azot lichid. Testat cu
succes, pare sa treacd aproape neobservat.

Afirma ca ar fi construit in acel timp un auto-
mobil ce avea caroseria fluida (si invizibila) desi nici
pentru aceasta realizare nu exista marturii.

In acelasi registru afirmi ca ar fi construit si un
»aparat de zbor individual”, un ,elicopter” — fara
elice, fara aripi si fard jet. Ideea revendicatd de
Justin Capra a fost ,,obtinerea fortei portante prin
sustentatie cu efect pelicular”;

In 1964 ar fi construit si un ,.elicopter portativ
pentru juniori”. Cu o unda de umor, creatorul spune
despre acest aparat ca ,,are doar 35 de kg, cu tot cu
combustibil, greutatea proprie fiind de 30 kg, forta
portantd de 125 kg si puterea 15 CP”. Lipsa de
dovezi este justificatd sustinand cé jurnalistul care a
facut fotografii la incercarea aparatului ar fost dat
afara de la Agerpress, unde lucra, iar filmul i-ar fi
fost confiscat de Securitate. La probele de zbor
desfasurate pe aeroportul Baneasa, echipa de supra-
veghetori ar fugit de pe teren, lasandu-l pe inventator
sd-si facd zborul demonstrativ doar in prezenta
prietenilor pe motiv ca ceilalti nu doreau sa fie facuti
raspunzatori in cazul in care s-ar fi intdmplat un
accident.

Propulsorul cu circuit intern. Tn diverse articole
de presa afirmi ca in 1961 ar fi inventat o “cutia

neagrd” care ar fi putut sd reducd partial gravitatia
corpurilor.

Automobilul Soleta. Printre automobilele create
de Justin Capra se afla si ,,Soleta F”” — cea mai mica
masind din lume, cu un consum redus de benzind
(0.51/100km), care, de altfel, a fost vazuta adesea pe
drumurile tarii. Din seria Soleta, a creat mai multe
prototipuri diferite intre ele prin greutate, viteza
maxima si consumul de benzina. Soleta 150 Ecor,
micro-autoturismul lui, cantareste 95 de kilograme si
este capabil sd strabatd 100 de kilometri cu doar
jumatate de litru de combustibil. Modelul urmator,
Soleta I.C. 200, a fost o Tmbunatatire a modelului
anterior si ajungea la viteza de 67 km/h.

Automobilul SARMIS. Prin anii 1970, a proiectat
si 0 magina nepoluantd, fard volan si fard pedalier,
comenzile facadndu-se de la un buton asezat pe
carcasa fotoliului. Din aceasta serie, modelul
SARMIS EM 4K, cu o greutate proprie de 140 kg si
greutatea acumulatorilor de 180 kg, atingea pe drum
drept o vitezad de 60 km/h

Motoreta OROLES. Dupa incercarile precedente,
a construit mai multe prototipuri de masini si
motorete, alimentate de acumulatori, preocupandu-
se Tn special de cresterea randamentului si scaderea
greutdtii; la Muzeul tehnic din Bucuresti, vizitatorii
puteau admira pana prin anii *90, un electroscuter —
motoreta electricd OROLES ES 5, numitd dupd un
rege dac — cu o greutate de 65 kg, greutatea sursei 70
kg, viteza medie 27 km/h si o autonomie (pana la
reincarcarea bateriei) de 90 de kilometri.

Triciclul Troty. La Targul Inventika din 2008 a
fost prezentat “Troty” un triciclu pliabil cu motor
electric integrat in butucul rotii de directie, care este
raspunsul imaginat de autor la problemele de trafic
urban. Vehiculul se inclind la viraje in mod natural,
iar la stationare blocheaza puntea spate. Are o viteza
maximd de 28km/h si o autonomie de 50 km, fiind
prevazut cu un accumulator care se incarca de la orice
prize de 220 V. Greutatea proprie cu tot cu acu-
mulator este de 30 kg, iar sarcina utila de 80 kg [9].

Automobilul hibrid Oblio. Automobilul Oblio 3C
a fost vedeta Salonului Inventika, premiat cu Eco-
Prize de Federatia Internationald a Asociatiilor de
Inventatori. Tntre scuter si masina, cu motor integrat
in roatd, automobilul functioneaza pe baza de curent
electric, Tn loc de combustibil. Bateriile din dotare se
incarca de la priza prin intermediul unui acumulator.
Nu necesitd permis de conducere, poate atinge o
viteza de pana la 30 km/h si are o autonomie de 80-
100 km.

Citate:

,,EU nu sunt inventator, Dumnezeu e inventator,
noi facand parte din Imitatio Cristi".

,,Cine vrea gaseste solutii, cine nu, gdseste scuze.”

,,De meserie eu sunt roman, iar la asta eu nu voi
renunta niciodata”

218

Buletinul AGIR nr. 1/2019 e ianuarie-martie



PERSONALITATI ALE INGINERIEI 1918-2018

26. Elie Carafoli (Grecia, 1901-1983) a fost
inginer roman, un pionier in domeniul aero-
dinamicii. A abordat problema miscarii generale in
jurul unui contur. A efectuat cercetari asupra aripilor
monoplane si asupra miscarilor conice in regim
supersonic. A realizat conceptia avioanelor de con-
ceptie autohtona, cu nenumarate performante. Astfel, a
proiectat modelele IAR CV 11, IAR-12, 1AR-13,
IAR-14, IAR-15, IAR-16, IAR-21, IAR-22, IAR-23,
IAR-24, produse la IAR.

27. Gheorghe Cartianu-Popescu(1907-1982)
fost profesor universitar, doctor docent, inginer,
cercetator, inventatorul primelor instalatii romanesti
de emisie cu modulatie de frecventa.

28. Sergiu Gh. Condrea (Tulcea, 1900-1986)
fost inginer, specialist in telecomunicatii, profesor,
cercetdtor, inventatorul unei metode de comprimare
a benzii de frecventa a semnalelor de televiziune si
realizatorul unei inventii privind bazele multiplexiunii
cu diviziune n timp.

29. George Constantinescu (Craiova, 1881-
1965) fost savant, om de stiinta, inginer. A fondat
teoria sonicitatii, pe baza cireia a dezvoltat o serie
de aplicatii, inclusiv un sincronizator al mitralierelor
de pe avioane cu viteza de rotatie a elicei. Este, de
asemenea cunoscut ca inventator al unui convertizor
de cuplu mecanic, pe care I-a aplicat la un automobil
experimental ca si cutie de viteze automata, inven-
tatorul motorului sonic, al pompei sonice si al
ciocanului sonic. A fost printre primii care a folosit
betonul-armat in constructia cladirilor din Romania;
printre cladirile construite de acesta: Cazinoul din
Constanta, Castelul de apd de la Peris, podurile de
peste réul Siret de la Adjud, Racatau, Roman,
Palatul Patriarhiei, Hotelul Athénée Palace, Marea
Moschee din Constanta (Moscheea Carol I). Tn
contul lui Gogu Constatinescu figureaza circa 400 de
brevete de inventie, parte patentate in SUA, Dane-
marca, Elvetia, Austria, Germania, Marea Britanie,
Franta, Romaénia etc., precum si altele, care nu au
fost niciodata publicate. Un mic calcul ne arata ca de
la aparitia primei inventii (1907), pand la data
trecerii Tn eternitate (1965), a fost realizat cate un
brevet la mai putin de 2 luni.

30. loan A. Dimitriu (1897-1975) fost inginer si
inventator al avioanelor IAD 1 (initialele sale) si
IAD 1I, a aparatului de directie destinat invatarii
conducerii automobilelor si a receptorului radio cu
baterii.

A inventat in 1915 un avion denumit IAD I
(initialele sale) cu motor in doi timpi, cu dublu efect,
de 60 HP. Bombardarea din Zeppelinuri dupa 1916 a

hangarelor de la Baneasa a distrus prototipul acestui
avion. O noua variantd din 1919, denumita IAD II, a
unui avion cu aripi batante (ornitopter) a ramas doar
n faza de proiect.

In 1918 termind Scoala de Ofiteri de Rezerva din
Dorohoi. Devine aghiotantul generalului roman
Theodor Pirici si participa la Razboiul roméano-ungar
din 1919.

Tn 1919-1923 se specializeaza in inginerie mecanici
la Paris. Aici, in 1922, breveteaza Aparatul de directie
destinat invatarii conducerii automobilelor. Tot Tn
strainatate deschide scoli pentru specialisti 1n
automobile. Scolile IAD din Romania (Bucuresti,
Chisinau, lasi, Cernauti, Galati, Roman, Resita) erau
administrate de fratele sdu, Constantin A. Dimitriu
(1899-1979). In 1923 deschide astfel de scoli in
Cehoslovacia, apoi in 1924 si in Italia.

Tn 1925 a realizat un receptor radio cu baterii,
singurul sistem de alimentare pe vremea aceea al
receptoarelor de radio. Ulterior deschide scoli care
functionau cu doud departamente: automobile si
radio, 1n total 106 scoli in 17 téri europene.

31. George Fernic (Galati,
1900-1930) a fost inginer con-
structor de avioane; a proiectat si
construit un automobil creatie
proprie, numit ,Fernic”, si
avioane de design Fernic destinate
navigatiei civile. George Fernic a
devenit pasionat de aviatie In anii
Primului Razboi Mondial, avand
in vecinatatea sa un aerodrom militar. Tn 1916 a
primit diplomd de observator foto-aerian si, mai
tarziu, n perioada 1916-17, a facut parte din
escadrila Grupului 3 Aeronautic.

Dupa articolul principal FT-9, un an mai tarziu,
in 1930, a iesit din fabrica FT-10, un avion ceva mai
mic, ideal pentru scoald si turism, dar si pentru
fabricarea de serie.

Monoplanul tandem FT-9 construit de George Fernic.

Fernic T-9 (FT-9) este un avion timpuriu cu trei
suprafete dezvoltat de proiectantul si aviatorul
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INGINERIA IN SLUJBA DEZVOLTARII ROMANIEI

roméan, George Fernic care emigrase n Statele Unite
in perioada interbelicd. Aeronava a dispus de o
remorcare a aripilor prin ridicare Tn tandem. A fost o
aeronava usoard de tip monoplan cu doud motoare,
destinata pentru stabilirea unui nou record la distanta
de zbor.

T-9 a efectuat primul zbor la Roosevelt Field in
New York, la 10 septembrie 1929. Trenul de aterizare
si aripile au fost avariate In a doua zi de testare a
avionului. Un zbor record din Statele Unite si pana
la Bucuresti a fost planificat cu prototipul respectiv.
Fernic insa nu a efectuat zborul planificat din cauza
unui accident fatal suferit Tn timp ce efectua o
aterizare cu noul sau avion Fernic FT-10 ,,Cruisaire”
n 1930.

Tn ziua de 29 august 1930, George Fernic a
participat la o demonstratie aeriand, desfasuratd pe
aeroportul CurtissReynolds din Chicago, in prezenta a
40.000 de spectatori. Avionul sau T.10, desemnat si
FT-10, ,,Cruisaire”, de constructie proprie, a pierdut
din putere dupd ce unul din cilindrii motorului a
explodat si bucati de metal aruncate de explozie 1-au
ranit pe pilot. Avionul s-a prabusit peste un alt avion
parcat, iar George Fernic si-a pierdut viata in
accident. Romania si-a dat seama de ceea ce pierduse
si a infiintat Ordinul ,,Virtutea Aeronautica”, pentru
recompensarea celor cu merite deosebite Th domeniu,
iar brevetul cu numarul 1 i-a fost acordat, post-
mortem, lui George Fernic. Caracteristicile avionului
erau urmatoarele:

Anvergura: 7.62 m

Suprafata aripilor: 36.56 m?

Greutatea proprie: 397 kg

Greutatea gata de zbor: 600 kg

Viteza maxima: 136 km/h

Motor: Michigan Rover de 75 CP

32. Mihai Gavrila (Cluj, 1929-) teoretician in
fizica cuantica, descoperitor al dihotomiei atomice Tn
campurile cu laser de ultra-intensa si inalta frecventa.

33. Tudor Ganea(1922-1971) a fost matematician
roman, cunoscut pentru lucririle sale in domeniul
topologiei algebrice, Tn special teoria homotopiei.
Ganea a emigrat din Roméania comunista in SUA in
1961 unde a predat la University of Washington.
Ganea a publicat impreuna cu Samuel Eilenberg n
Annals of Mathematics o lucrare in care au demonstrat
teorema Eilenberg—Ganea si au formulat conjectura
Eilenberg—Ganea, care a ramas nedemonstrata. Tudor
Ganea spunea ca ,jmatematica progreseazd datoritd
increderii si muncii asidue, prima augumentata, iar a
doua diminuata de ceea ce altii au facut."

34. Sever losif Georgescu (Pietrosani — Arges,
1942-) a fost fizician, cercetator, profesor, realiza-
torul unor metode de predare folosite in scop

didactic si de cercetare, inventatorul avertizorului de
explozie pentru arzatoarele cu combustibil gazos.

35. Horia Hulubei (Tasi, 1896-1972) a fost
primul fizician din lume care a obtinut spectrul
razelor X in gaze. El are contributii importante in
fizica neutronilor si 1n studiul reactiilor nucleare.

36. Theodor V. lonescu (Dorohoi, 1899-1988) a
inventat o versiune a magnetronului in anul 1935,
inaintea celor din Anglia. In anul 1936 a obtinut un
brevet de inventie pentru imagini in relief pentru
cinematografie si televiziune. In anul 1946, im-
preund cu fizicianul V. Mihu, a inventat si construit
o instalatie cu care s-a obtinut prima ,emisie
stimulatd” de tip MASER (amplificator de micro-
unde prin emisie stimulatd a radiatiei), fiind astfel un
precursor al MASER-ului inventat in 1954. Este
autorul unor studii ale plasmei deuteriului fierbinte
pentru fuziunea nucleara controlata in 1969 si
membru titular al Academiei Romane din 1963.

Tn anul 1925 a inventat un microfon bazat pe
curentii termoionici (curenti emisi de corpurile 1n-
calzite) si un modulator de lumina folosind feno-
menul de interferenta.

37. Traian Lalescu (Bucu-
resti, 1882-1929) a fost un
academician si matematician ro-
man, profesor universitar la
Bucuresti si Timisoara; primul
rector al Scolii Politehnice din
Timisoara. Personalitate proemi-
nenta a scolii matematice roma-
nesti, are contributii In multiple
domenii ale matematicii pure si
aplicate. Este unul din fondatorii teoriei ecuatiilor
integrale. A lasat numeroase studii in domeniile
ecuatiilor functionale, seriilor trigonometrice, fizicii
matematice, geometriei, algebrei, istoriei matematicii,
descoperind sirulTraian Lalescu. A purtat toata viata
amprenta mediului atat de variat in care s-a format
datoritd peregrindrilor din copilarie pe care le-a facut
impreund cu familia: a fost temeinic ca bandteanul,
serios ca ardeleanul, iubitor de frumos ca moldo-
veanul si cu spiritul sprintar ca bucuresteanul.

38. Dumitru Felician Lazaroiu (Ploiesti, 1926-)
a fost inginer, inventator in domeniul servomotoa-
relor pentru actionari automatizate.

39. Radu Manicatide (Tasi, 1912-2004) a fost
inginer constructor de aeronave, pilot, inventatorul
unor modele de aeronave monoloc si biloc.

Tn 1935, Radu Manicatide a realizat avioanele
monoloc RM-5 (cu greutatea maxima de 200 kg si
viteza maxima de 120 km/h) si RM-7 (cu greutatea
maxima de 240 kg si viteza maxima de 135 km/h).
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PERSONALITATI ALE INGINERIEI 1918-2018

Din anul 1939, inginerul Manicatide, specialist Th
structuri, a lucrat la IAR Brasov, ca sef al serviciului de
studii structuri, apoi ca sef al atelierului de prototipuri
si experimentdri, unde a participat la realizarea
avioanelor proiectate la IAR (IAR-27, IAR-37 si IAR-
80) si a avioanelor sub licentd (IAR-79 - Savoia
Marchetti, Me-109 - Messerschmitt). Continuandu-si
preocuparile mai vechi, in 1942 a realizat la 1AR
Brasov avionul monoloc RM-9 (cu greutatea maxima
de 350 kg si viteza maxima de 138 km/h).

Tn 1944, Radu Manicatide a realizat avionul biloc
cu ampenaj orizontal dispus 1n fata (tip rata), RM-11
(cu greutatea maxima de 530 kg si viteza maxima de
175 km/h), iar in 1949 a construit, tot la Brasov
avionul biloc de scoald IAR-811 (cu greutatea
maxima de 650 kg si viteza maxima de 150 km/h).
Din 1950, la Uzina de Reparatii Material Volant -
URMV 3, sub conducerea sa, s-au construit
avioanele IAR-813 (cu greutate maxima de 750 kg si
viteza maxima de 192 km/h), cu care s-au obtinut
recorduri omologate de Federatia Aeronautica Inter-
nationala.

Radu Manicatide a proiectat si realizat, in 1953,
avionul bimotor IAR-814 (cu greutatea maxima de
2.030 kg si viteza maxima 272 km/h), cu care s-a
obtinut, de asemenea, un record mondial de viteza
pe circuit Tnhchis, omologat de FAIL. Din 1955, tot la
URMYV 3, s-au construit avioanele IAR-817 (greuta-
te maxima 1.150 kg si viteza maximd de 175 km/h).
Radu Manicatide s-a mutat la Bucuresti, la
Intreprinderea de Avioane, realizand n serie 1AR-
818, intrat in dotarea aviatiei agricole si sanitare. In
1956 a creat avionul bimotor MR-2, derivat din
IAR-814 (cu greutate maxima 2.080 kg si viteza
maximda de 275 km/h). Dupa 1967, Radu Mani-
catide, Tn colaborare cu Institutul de Mecanica
Fluidelor si Cercetari Aerospatiale, a proiectat
avioanele 1AR-822, IAR-823, IAR-826 si IAR-827,
care au fost realizate la ICA Ghimbav.

40. Stefania Mairicineanu (Bucuresti, 1882-
1944) a fost fizician al carui nume este legat de
descoperirea radioactivitatii artificiale si de obtinerea
unui brevet pentru declansarea artificiala a ploilor,
folosind efectul ionizant al sarurilor radioactive.

41. Preda Mihiilescu (Bucuresti, 1955-) a fost
matematician al carui nume este legat de descoperirea
demonstratiei conjecturii lui Catalan.

42. Mihai Nadin (Brasov, 1938-) a scris primul
program din lume in proiectarea asistata de calculator.

43. Costin D. Nenitescu (Bucuresti, 1902-1970)
a fost pionierul aplicarii metodelor fizice in chimia
organica in Romania. Hidrocarbura ,,Nenitescu”,

prima anulena (CH)10, a propulsat chimia anulenelor.
A obtinut 21 de brevete de inventie.

44, Stefan Odobleja (Mehedinti, 1902-1978)
stabileste ideile de baza ale ciberneticii pe care le
prezintd apoi in cea mai importantd lucrare a sa
»Psihologia consonatista”, aparutd in doud volume in
1938 si 1939. Tn primul volum din 1938, Odobleja
evidentiaza legile care guverneazd psihologia si
fiziologia fiintelor vii: legea echilibrului, legea reactiei
tarziu, Norbert Wiener le pune in practica publicand
cartea ,,Cybernetics or Control and Communication
in the Animal and the Machine” in anul 1948.
Savantul romén este recunoscut drept creatorul
psihociberneticii si parintele ciberneticii generalizate,
cu aplicare 1n toate ramurile stiintei, dorind sa arate
cd originile ciberneticii se afld in psihologie.
Parternitatea si va ardta mai tirziu prin lucrarea
»Psihologia consonatista si cibernetica” din 1972.

45. lon Paulat (Braila, 1873-1954) a fost mecanic
in aviatie si aerodinamica, inventatorul primului
hidroavion cu fuzelaj din lume si al tunelului aero-
dinamic.

46. Eugen Pavel (Bucuresti, 1953-) a fost
fizician, a inventat tehnologia de fabricare a unei
sticle speciale, fluorescente si fotosensibile, ce sta la
baza Hyper CD-ROM-ului cu capacitate de stocare
de peste 10.000 Gigabytes.

47. loan |. Pop (Cluj, 1946-) a fost profesor
universitar emerit, doctor docent inginer, cercetator,
inventatorul si dezvoltatorul a numeroase aplicatii
bazate pe principiile sonicitdtii si dezvolatorul con-
ceptului de sonicitate mecanica.

48. Stefan Procopiu (Barlad, 1890-1972) a fost
fizician, savant, profesor universitar, cercetator, inven-
tatorul magnetonului Bohr-Procopiu si descoperitorul
»efectului Procopiu”, fenomenul de depolarizare a
luminii.

49. Nicholas Georgescu-Roegen (Constanta,
1906-1994) a introdus in economie inter alia,
conceptul entropiei din termodinamica. A fost un
matematician, statistician, pedagog si economist ameri-
can de origine romana, parintele teoriei bioeco-
nomice, o teorie care prezintd un mod revolutionar de a
vedea economia.

50. Ton Tanisescu (Bucuresti, 1892-1959) a
descoperit Reactia Lehmstedt-Tanasescu, care a fost
imbunatatita de Karl Lehmstedt.
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INGINERIA IN SLUJBA DEZVOLTARII ROMANIEI

51. Victor Toma (Rep. Moldova, 1922-2008) a
fost inventator al primului calculator roméanesc (primul
din tarile socialiste, cu exceptia U.R.S.S.) - CIFA-1,
construit cu echipa sa Tn 1955.

52. Serban Titeica (Bucuresti, 1908-1985) a
fost fondator al scolii romanesti de fizica teoretica,
cu contributii majore in termodinamica, fizica
statistica, mecanica cuantica si fizicd atomica.

53. Nicolae Vasile (Dambovita, 1954-) a fost
inginer, cercetator, profesor universitar, prozator, poet,
inventatorul si dezvoltatorul a mai multor servo-
motoare sincrone cu magneti.

54. Gheorghe Volcovinschi (Viseu de Sus —
Maramures, 1933-) a fost mecanic, inginer, chimist,
specialist in ergonomie, cercetator, recunoscut pentru
inventarea numeroaselor tehnologii si instalatii cu un
impact favorabil prin utilitatea pe care o prezinta
pentru protejarea mediului si utilitatea acestora in
viata cotidiana, precum: tehnologie si instalatie de
prelucrare a minereurilor complexe oxidice, generator
pentru obtinerea energiei electrice, tehnologie de
obtinere a cimentului ecologic, tehnologie de tratare
recuperativa a apelor reziduale cu continut de metale
grele, instalatie pentru irigat, materiale cu proprietati
magnetice pentru  agriculturd, aparate pentru
stimularea reflexogenad, bioenergetica si musculara.

55. Abraham Wald (Cluj, 1902-1950) a con-
tribuit la dezvoltarea teoriei deciziei, in geometrie si
econometrie, si a fondat domeniul analizei secven-
tiale statistice.

56. Un inventator roman din zilele noastre -
inginerul Corneliu Birtok Baneasa (Deva, 1978).
Inventatorul a fost premiat cu medalia de aur si un
premiu special din partea unei asociatii profesionale
de stiintasi tehnologie din Hong Kong, in cadrul
expozitiei de la Salonul International de inventii de
la Geneva, in 2016.

Inventatorul din Deva a propus un dispozitiv care
se numeste ,,deflector termic” si care se foloseste la
echiparea autovehiculelor pe timp de vara cu scopul
de a reduce pierderile de putere ale motorului din
cauza temperaturilor ridicate de afard. Juriul a
apreciat cd inventia sa ajutd reducerea consumului
de carburant si a noxelor poluante, ca este brevetata
si ca face parte dintr-un studiu de doctorat

Corneliu Birtok Baneasa a explicat ca deflectorul
termic permite reducerea temperaturii aerului pe
galeria de admisie la motor, fapt care duce la opti-
mizarea functiondrii acestuia in zilele de canicula. In
acest fel se obtine o reducere a consumului de
carburant cu 7%, dar si o scadere a noxelor ce sunt
eliminate Tn atmosfera.

Llnventivitatea romaneasca isi spune cuvantul
peste tot in lume, nu numai la Geneva. Ar fi foarte
bine ca aceste inventii sa fie puse in practici in
Romania, nu in alte tari, pentru cd ar fi pacat sa
aducem din exterior anumite produse care se pot
realiza la noi, pe baza inventiilorromanesti. Cred ca
ar fi bine pentru economia noastra ca aceste inventii,
inovatii, sd devind produse autohtone”, a apreciat
inventatorul din Deva.

Inginerul Corneliu Birtok Baneasa este doctorand
al Universitatii Politehnica din Timisoara in specia-
lizarea ingineria materialelor. El a obtinut pana
acum 28 de medalii de aur la diverse saloane inter-
nationale de inventica din tardsi din lume. Romania
a fost reprezentatd la Salonul international de in-
ventii de la Geneva de 30 de inventatori, selectia
acestora fiind efectuatd de catre Autoritatea Natio-
nala pentru Cercetare Stiintificasi Inovare.

Salonul de la Geneva a ajuns la editia a XLIV-a
si a fost vizitat de peste 57.600 persoane. in cadrul
salonului au fost prezentate aproximativ 1.000 de
inventii din 40 de tari.

Acestia sunt doar cativa dintre inventatorii romani
care au ramas in istorie prin inventiile realizate de-a
lungul anilor. Unele dintre ele au salvat milioane de
vieti prin tratamente medicale, in timp ce altele
demonstreaza abilitatile romanilor in privinta ingineriei
si simbolizeaza dorinta naturald a omului de a zbura
spre infinit.
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